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Machen Sie sich bitte in Ruhe mit lhrem neuen
VW-Kleinlieferwagen vertraut. Wenn Sie schnell
das Wichtigste kennenlernen wollen, dann
lesen Sie bitte zunéchst die ersten beiden Ab-
schnitte dieser Betriebsanleitung:
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1 - Riegel fir Turfensterscheibe

2 - Sonnenblende

3 - Zugknopf fir die vordere Haube

4 - Blinklicht- und Abblendschalter

5 - Signalknopf

6 - Tachometer

7 - Sicherungsdose

8 - Zund-AnlaBschlof

9 - Lichtschalter mit Instrumentenbeleuchtung

10 - Schalter fur Scheibenwischer und
Scheibenwaschanlage

11 - Frischbeluftung fur Windschutzscheibe
12 - Sicherungsriegel

18 - Turinnengriff

14 - Vierkantschlussel

15 - Lenkrad

16 - Kupplungspedal

17 - Bremspedal

18 - Gaspedal

19 - Kraftstoffhahn

20 - Gangschalthebel

21 - Handbremshebel

22 - Regulierhebel fir die Warmluftheizung
23 - Kontrollampe fir Blinkleuchten — griin —

24 - Kontrollampe fir Lichtmaschine und
Kuhlung — rot —

25 - Kontrollampe fur das Fernlicht — blau —

26 - Kontrollampe fiir den Oldruck — griin —




Bedienungsanleitung

Mit einem Schliissel schlieBen Sie beide
Wagenturen, die Rickwandklappe und auch
das Ziund-AnlaBschloB. Die Nummer des
Schliussels sollten Sie sich notieren und bei
den Wagenpapieren aufbewahren. Sie brauchen
dann lhrer VW-Werkstatt nur diese Nummer
anzugeben, wenn Sie einmal einen Ersatz-
schliissel benétigen.

Zum Offnen der Tir von auBen driicken Sie
den Turgriff nach unten. Die Tir gleitet leicht-
gangig zurtck und wird in geoffneter Stellung
durch einen Hebel festgehalten.

Zum SchlieBen driicken Sie den Tiirgriff eben-
falls nach unten, und schieben die Tir mit
leichtem Schwung nach vorn, bis sie einrastet.
Dann ziehen Sie den Turgriff nach oben, damit
auch die hintere Tiirkante vollsténdig anliegt.

Bitte denken Sie daran, daB die Schiebetiiren
wahrend der Fahrt stets geschlossen sein
missen.

Zum Aussteigen 6ffnen Sie die Tur, indem Sie
den Turgriff (1) nach vorn dricken. Wahrend
der Fahrt sichern Sie die Schiebetiiren gegen
unbeabsichtigtes Offnen, indem Sie den Siche-
rungsriegel (2) nach vorn legen.

Wenn Sie lhren Wagen verlassen wollen, ver-
riegeln Sie die rechte Tiir von innen, bevor Sie
die linke Tur von auBen abschlieBen.
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Der Fahrersitz ist auch wahrend der Fahrt verstellbar. Zum Entriegeln des Sitzes heben Sie den
Hebel vorn rechts am Sitz an. Nun ist der Sitz leicht in Léangsrichtung verschiebbar. Durch die
schragen Gleitschienen wird der Sitz beim Vorschieben angehoben, beim Zuriickschieben da-
gegen gesenkt. Daher ist eine besonders gute Anpassung der Sitzposition an die KérpergroBe
moglich.

Die Rickenlehne des Vordersitzes kénnen Sie durch Umlegen eines Hebels in drei verschiedene
Stellungen neigen.

Mehrstiindiges Sitzen und Fahren bedeuten fiir den Korper eine starke Beanspruchung. Deshalb
kommt es besonders beim Autofahren darauf an, richtig zu sitzen. Nutzen Sie die Méglichkeiten
zur individuellen Anpassung der Sitze in richtiger Weise. Sie werden sich dann selbst nach
vielen Stunden Fahrt noch frisch fiihlen.




Die Riickblickspiegel lassen sich ganz |hrer Sitz-
position anpassen. Die AuBenspiegel stellen
Sie vom Fahrersitz so ein, daB Sie knapp am
Wagen vorbei nach hinten sehen kénnen, ohne
lhre Korperhaltung verandern zu miissen.

In dieser Stellung kénnen Sie die hinter lhnen
liegende StraBe in ihrer ganzen Breite und
auf groBe Entfernung ubersehen. Prifen Sie
die Einstellung der Riickblickspiegel besonders
nach jeder Verstellung des Fahrersitzes.

Die Sonnenblende kann auch zum Tirfenster
geschwenkt werden und bietet somit Schutz
gegen seitliche Sonneneinstrahlung.

Der Blinklichtschalter. Bequem und ohne die
Hénde vom Lenkrad zu nehmen, kénnen Sie
mit Zeige- oder Mittelfinger der linken Hand
den Blinklichtschalter erreichen:

Hebel nach vorn — rechte Blinkleuchten
Hebel nach hinten — linke Blinkleuchten

Solange die Blinkleuchten eingeschaltet sind,
leuchtet im Rhythmus des Blinkimpulses eine
grine Kontrollampe — Doppelpfeil — im Tacho-
meter auf.

Nach Durchfahren einer Kurve schalten sich
die Blinkleuchten selbsttatig aus, sobald
Sie das Lenkrad wieder in die Geradeaus-
stellung zuriickdrehen.
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Die Scheibenwischer schalten Sie mit dem
mittleren Zugschalter ein.

Sie kehren nach dem Ausschalten selbsttétig
in die Parkstellung zurtick.

Die Scheibenwischerblétter sind von Zeit zu
Zeit abzunehmen und mit einer Birste und
Brennspiritus oder einer starken Waschmittel-
l6sung grundlich zu saubern. Sie verkleben
besonders leicht wé&hrend langer Trocken-
perioden durch Teerspritzer und Insekten. Jahr-
lich einmal sollten die Wischerblatter erneuert
werden.

Die Scheibenwaschanlage betatigen Sie mit
dem Knopf, der in den Zugschalter fiir die
Scheibenwischer eingebaut ist. Sie arbeitet
mit Druckluft, so daB Sie durch einmaliges
Niederdriicken des Knopfes so lange Wasser
auf die Wischfelder der Windschutzscheibe
sprihen kénnen, bis die Scheibenwischer das
Blickfeld gut gereinigt haben.

Vergessen Sie bitte nicht, je nach Gebrauch der
Scheibenwaschanlage, den Wasserbehlter von
Zeit zu Zeit nachfiillen zu lassen. Er befindet
sich unter der vorderen Haube hinter dem
Reserverad und faBt etwa 1 Liter. Da beim
Lésen des Schraubverschlusses der Luftdruck
aus dem Behalter entweicht, geschieht das
Nachfillen von Wasser und Luft am besten bei
einer Tankstelle. Der Behalter kann bis zum
Uberlaufen mit Wasser gefiillt werden. In die
Einfall6ffnung ist ein Rohr eingesetzt, das
immer ein ausreichend groBes Luftpolster ge-
wabhrleistet. Der erforderliche Luftdruck betragt
2,5 atii.

Im Winter wird das Wasser durch Beigabe von
25 9% reinem Brennspiritus (3 Teile Wasser,
1 Teil Spiritus) bis etwa — 12 °C frostsicher.
Anstelle von Brennspiritus kann auch ein han-
delsiibliches Frostschutzmittel verwendet wer-
den. Bei diesen Frostschutzmitteln wird das
richtige Mischungsverhaltnis von den Herstel-
lern angegeben.



Die Beleuchtung schalten Sie mit dem Zug-
schalter rechts neben dem Ziind-AnlaBschloB
ein. Der Lichtschalter besitzt drei Schaltstellun-
gen:

Ganz hineingeschoben — Aus.

Halb herausgezogen — Standlicht, SchluB-
licht und Kenn-
zeichenbeleuchtung.

Ganz herausgezogen —Fern- cder Abblend-
licht, je nach Stellung
des Abblendschalters,
der in den Blinklicht-
schalter an der Lenk-
séaule eingebaut ist.

Die Instrumenten-Beleuchtung kénnen Sie durch
Drehen des Lichtschalters heller oder dunkler
einstellen. Sie ist ausgeschaltet, wenn Sie den
Schalter bis zum Anschlag nach links drehen.

Die Innenbeleuchtung schalten Sie mit dem an
der Deckenlampe befindlichen Schalter ein.

Die Frischbeliiftung wird mit dem Zugknopf rechts an der Armaturentafel eingeschaltet. Je weiter
Sie den Zugknopf herausziehen, um so groBer ist die Luftmenge, die durch eine Diise am unteren
Rand der Windschutzscheibe vor dem Fahrersitz eintritt.

Durch kluge Benutzung der Frischbeluftung und der Schiebefenster 1Bt sich reichlich frische Luft
zuftihren und verbrauchte Luft absaugen. Auch bei kiihlen Temperaturen ist es richtig, wenigstens
ein Schiebefenster etwas zu 6ffnen. Standiger Luftaustausch halt auch die Scheiben klar, die
sonst durch die Luftfeuchtigkeit der Atemluft und bei kihlen AuBentemperaturen leicht be-
schlagen.

Sicherheitsgurte hélt jede VW-Werkstatt fur Sie bereit. Die Sicherheitsgurte fir den Fahrer
werden im oberen Bereich der Kastenséule und hinter dem Fahrersitz seitlich am Rahmentunnel
angeschraubt.



Die Riickwandklappe |&Bt sich nur von auBen
6ffnen und schlieBen. Durch eine halbe Um-
drehung des Schlissels ist das SchloB ent-
riegelt. Dann heben Sie die Rickwandklappe
an, bis die Klappenstitze in eine der beiden
Rasten in der Fihrungsschiene einrastet.

Zum SchlieBen heben Sie die Rickwandklappe
etwas an und ziehen die Stiitze aus ihrer Raste
heraus.

Der Deckel zum Motorraum springt nach einer
kleinen Drehbewegung des Vierkantschliissels
nach rechts durch Federkraft auf. Eine Stitz-
feder halt den Deckel offen. Zum SchlieBen
drucken Sie den Deckel nach unten und lassen
das SchloB einrasten.

Der vordere Deckel ist am abgeschlossenen
Wagen gegen unbefugtes Offnen gesichert. Der
Zugknopf zum Offnen des Schlosses liegt links
unter der Armaturentafel. Der Deckel springt
unter Federdruck etwas auf und 4Bt sich ganz
6ffnen, wenn Sie den Sicherheitshaken neben
dem SchloB nach oben driicken.

Zum SchlieBen heben Sie den vorderen Deckel
zunéchst etwas an. Achten Sie bitte darauf, daB
die Verriegelung des Deckels fest einrastet.
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Vor Beginn jeder Fahrt

prifen Sie bitte den Kraftstoffvorrat, die
Bremsen und die Beleuchtung und in regel-
méBigen Abstinden den Olstand im Motor und
die Reifen.

Der Kraftstoffvorrat reicht bei gefiilltem Tank
mit einem Fassungsvermégen von 40 Litern im
Durchschnitt fiir etwa 450 km aus.

Der Hebel zur Betatigung des Kraftstoffhahnes
soll wéhrend der Fahrt nach oben — ,Auf* —
weisen. Féngt der Motor aus Kraftstoffmangel
an zu stottern, dann brauchen Sie den Hahn
nur nach rechts — ,Reserve“ — zu drehen. Sie
dann noch im Tank verhandenen 5 Liter ge-
nigen fir etwa 60 km Damit Sie nicht eines
Tages — fern jeder Tankstelle — mit leerem
Kraftstoffbehélter liegenbleiben, stellen Sie den
Hebel nach dem Tanken wieder nach oben.
Steht der Hebel in Mittelstellung, ist der Hahn
geschlossen.

Die Wahl der Kraftstoffart und -marke kénnen
Sie ohne weiteres selbst treffen. Der VW-
Motor ist so konstruiert, daB er mit allen han-
delstiblichen Markenkraftstoffen einwandfrei
betrieben werden kann Marken-Qualitaten —
sowohl Fahrbenzine als auch Superkraftstoffe —
zeichnen sich dadurch aus, daB sie hinreichende
Gewahr fir gleichbleibende Zusammensetzung
und ausreichende Klopffestigkeit bieten und
keine schédlichen Bestandteile enthalten.

Die Bremsen sollen unbedingt bei Antritt der
Fahrt geprift werden, denn von ihnen hangt
weitgehend die Verkehrssicherheit lhres Wa-

gens ab. Verschaffen Sie sich selbst das Ge-
fuhl absoluter Sicherheit, indem Sie sich gleich
nach dem Anfahren durch vorsichtiges Nieder-
treten des FuBhebels von der Wirksamkeit der
Bremsen uberzeugen.

Die Beleuchtung umfaft vor allen Dingen auch
die Blinklichtanlage und die Bremslichter. Bei-
des kénnen Sie nur berpriifen, wenn Sie die
Zindung einschalten.

Ist eine Gliihbirne der Blinklichtanlage defekt,
so arbeiten die andere Blinkleuchte und die
Kontrollampe im Tachometer mit wesentlich
schnelleren Blinkimpulsen.

Die Bremslichter leuchten nur bei Betéatigung
der FuBbremse auf.

Der Olstand kann nur bei stehendem Motor
geprift werden. Er soll immer zwischen den
beiden Markierungsstrichen des OlmeBRstabes
liegen und darf nie unter den unteren Strich
sinken. Vor der Messung wird der Stab ab-
gewischt, um Irrtimer zu vermeiden.

Zum Nachfillen verwenden Sie nach Maglich-
keit immer das gleiche Marken-HD-OI. Mischun-
gen verschiedener Ole vertragen sich nicht
immer gut.

Die Reifen verdienen lhre besondere Aufmerk-
samkeit. Von den Reifen hangt weitgehend die
ausgezeichnete StraBenlage und Federung
lhres Wagens ab. Nur bei richtigem Reifen-
druck kommen diese Vorziige voll zur Geltung:
dartber hinaus haben Sie dann die Gewahr
fur eine lange Lebensdauer.

Es ist daher sicher nicht zuviel verlangt, wenn
Sie gelegentlich, mindestens aber einmal in
jeder Woche, einen zuverlassigen Luftdruck-
prifer zur Hand nehmen und sich von dem
Luftdruck der Reifen tberzeugen. Hier die
Werte:

Bei halber Nutzlast:

Vorn: .. .o CREEE s 1,2 ati
Hinten . O - - @ 0o S 1,8 atii

Bei voller Nutzlast:

N OnT L 1,2 atl
D CETIEAT M (e o DE s e 2,5 ati

Vergessen Sie bitte nicht, danach die Ventil-
kappen wieder aufzuschrauben.




Anlassen des Motors

Mit dem Ziind-AnlaBschloB werden nacheinander Zindung und Anlasser eingeschaltet. Da der
Anlasser die Batterie stark beansprucht, sollen dabei groBe Stromverbraucher, wie Fernlicht
oder Scheibenwischer, nicht eingeschaltet sein. AuBerdem Uberzeugen Sie sich bitte davon, daB
der Schalthebel in der Leerlaufstellung steht.

Zum Einschalten der Zindung wird der Ziindschlissel zunéchst so weit rechts herum gedreht,
bis die rote und griine Kontrollampe im Tachometer aufleuchten. Danach soll sofort der Anlasser
betétigt werden. Hierzu drehen Sie den Schliissel in gleicher Richtung weiter bis zum Anschlag.

Bei Temperaturen iiber dem Gefrierpunkt oder bei noch warmem Motor geben Sie bitte wahrend
des Anlassens etwas Gas. Nur bei sehr warmem Motor muB das Gaspedal ganz durchgetreten
werden.

Bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt und bei kaltem Motor soll das Gaspedal schon vor
dem Einschalten der Ziindung einmal ganz durchgetreten und wieder losgelassen werden, damit
die automatische Startvorrichtung die Luftklappe schlieBt. AuBerdem kuppeln Sie bitte aus,
damit der Anlasser nur den Motor durchzudrehen braucht, denn Motor- und Getriebes! kénnen
bei Kalte sehr dickflissig werden.

Sobald der Motor angesprungen ist, lassen Sie den Zundschlussel los, damit der Anlasser
wieder ausgeschaltet wird. Sie kénnen nun sofort anfahren. Die Startvorrichtung des Vergasers
regelt ganz von selbst die richtige Gemischbildung und die Leerlaufdrehzahl nach der Betriebs-
temperatur. Vermeiden Sie aber unbedingt hohe Motordrehzahlen, solange die Maschine noch
kalt ist.
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Springt der Motor innerhalb der ersten 10 Se-
kunden nicht an, so kann der AnlaBvorgang
nach einer mindestens ebenso langen Er-
holungspause fiir die Batterie wiederholt wer-
den. Sie miissen dann aber zunachst die Ziin-
dung aus- und wieder einschalten, denn eine
im ZiindschloB eingebaute AnlaB-Wiederhol-
sperre verhindert, daB der Anlasser bei ein-
geschalteter Zundung mehrfach betatigt und
dadurch bei laufendem Motor beschéadigt wer-
den kann. Wenn schon einige Zindungen hor-
bar werden, ohne daB der Motor gleich an-
springt, soll der Startvorgang nicht unter-
brochen werden.

Die rote Kontrollampe fiir Lichtmaschine und
Kiihlung erlischt mit steigender Motordrehzahl.
Halten Sie unbedingt an, wenn diese Lampe
einmal wahrend der Fahrt aufleuchtet, und pru-
fen Sie zunéchst den Keilriemen fir die Licht-
maschine. Bei gerissenem Keilriemen ist nam-
lich die Kuhlung des Motors unterbrochen.
Wie man den Keilriemen erneuert, ist auf der
Seite 39 beschrieben.

Sollte die Lichtmaschine aus anderen Grinden
nicht mehr laden, so kénnen Sie zwar noch
weiterfahren, aber moglichst nur bis zur néch-
sten Werkstatt, denn sonst wiirde die Batterie
bald ganz leer sein.

Die griine Kontrollampe fiir den Oldruck erlischt
nach dem Anlassen des Motors. Wenn diese
Kontrollampe wahrend der Fahrt aufleuchtet,
missen Sie unverziiglich anhalten, weil dann
die Schmierung des Motors unterbrochen
sein kann. Prifen Sie bitte zunéchst den Ol-
stand. Liegt eine andere Ursache fiir die Sto-
rung vor, so sollten Sie unbedingt die néchste
VW-Werkstatt zu Rate ziehen.

Ein gelegentliches Aufflackern der Lampe bei
warmem Motor und niedriger Drehzahl hat
keine Bedeutung.

Vorsicht beim Anlassen des Motors in der
Garage! Sorgen Sie unbedingt fir gute Luf-
tung und schnellen Abzug der Auspuffgase,
denn sie enthalten das &uBerst giftige Kohlen-
oxyd-Gas.




Fahrpraxis
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Einfahrvorschriften brauchen Sie bei |hrem
VW-Kleinlieferwagen nicht zu beachten. Mo-
dernste Herstellungs- und Prifverfahren er-
lauben es, von der sonst wéahrend der ersten
Zeit Ublichen Geschwindigkeitsbegrenzung ab-
zusehen. Sie konnen den Wagen also vom
ersten Tag an voll ausfahren.

Einige allgemeingiltige Fahrregeln sollten Sie
sich dennoch zu eigen machen.

Schalten
Schauen Sie beim Fahren in der ersten Zeit
gelegentlich auf das Tachometer.

Schalten Sie nur innerhalb der zuldssigen Ge-
schwindigkeitsbereiche:

1. GANG
0 bis 25 km/h

Besonders wirtschaftlich fahren Sie zwischen:

Der Riickwiértsgang darf nur im Stand, also
weder bei vor- noch bei zurlckrollendem Wa-
gen eingelegt werden. Er ist gegen unbeab-
sichtigtes Einschalten durch eine Sperre ge-
sichert. Dricken Sie den Schalthebel zunéchst
etwas nach unten, bevor Sie den Rickwarts-
gang nach links hinten einlegen.

Zuriickschalten

Schalten Sie besonders an Steigungen, aber
auch zum Beschleunigen aus niedrigen Ge-
schwindigkeiten rechtzeitig zuriick, um den

2. GANG 3. GANG 4. GANG

10 bis 50 km/h 25 bis 75 km/h

10 und 35 km/h

Motor moglichst im gunstigsten Drehzahl-
bereich zu halten. Das Getriebe lhres VW-
Kleinlieferwagens ist vollsynchronisiert — Sie
brauchen das Schalten also wirklicht nicht zu
scheuen!

Auch fur das Zuriickschalten gelten gewisse
Geschwindigkeitsbereiche. Zu hohe Geschwin-
digkeiten beim Zuriickschalten beanspruchen
die Synchronisierung des Getriebes unnétig,
zu niedrige Geschwindigkeiten in den einzel-
nen Géangen schaden dem Motor Schalten Sie
daher vom 4. in den 3. Gang etwa zwischen 75
und 40 km/h und vom 3. in den 2. Gang etwa

25 und 55 km/h

40 bis 100 km/h

40 und 20 km/h

zwischen 50 und 25 km/h zuriick. Den ersten
Gang brauchen Sie nur beim Fahren mit Schritt-
geschwindigkeit und an sehr steilen Steigungen.

Fur die zuverlassige Funktion der Synchroni-
sierung ist es unerlaBlich, daB die Kupplung
beim Schalten vollsténdig ausgeriickt wird.
Nachléssiges Durchtreten des Kupplungspedals
hat nicht nur UbermaBigen Kraftbedarf am
Schalthebel zur Folge, sondern bewirkt auch
vorzeitigen Verschlei der Kupplung und der
Synchroneinrichtung.
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Zu hohe und zu niedrige Geschwindigkeiten in den einzelnen Géngen sollten Sie unbedingt
vermeiden! Sie konnen die Lebensdauer des Motors dadurch entscheidend beeinflussen.

Einige Regeln fur die Bedienung und zur Schonung der Kupplung:
Legen Sie den 1.Gang erst unmittelbar vor dem Anfahren ein.

Warten Sie auch bei voribergehendem Halten nie mit eingelegtem Gang und niedergetretenem
Kupplungspedal.
Benutzen Sie wahrend der Fahrt das Kupplungspedal nicht als FuBstiitze.

Wirtschaftlichkeit ist eine der besonderen Tugenden lIhres Wagens! An lhrer Fahrweise aber
liegt es, ob Sie aus jedem Liter Kraftstoff noch einige Kilometer mehr herausfahren.

Nutzen Sie ruhig die unteren Geschwindigkeitsbereiche der einzelnen Génge aus. Der Kraftstoff-
verbrauch steigt an, wenn Sie beispielsweise im Stadtverkehr mit 50 km/h im 3. Gang anstatt im
4. fahren. Ahnlich verhilt es sich, wenn Sie im 1. oder 2. Gang mit unnétig hohen Geschwindig-
keiten fahren. Schalten Sie also bei 10 km/h in den 2., bei 25—-35 km/h in den 3. und bei 40-50 km/h
in den 4. Gang, wenn eine normale Beschleunigung geniigt.

Geben Sie beim Beschleunigen allmahlich Gas. Nutzen Sie die volle Beschleunigung und beson-
ders die ausgezeichnete Bremswirkung lhres Wagens nur dann aus, wenn eine kritische Verkehrs-
situation es unbedingt erfordert.

Spielen Sie nicht unndtig mit dem Gaspedal, weder bei stehendem Wagen noch wihrend der
Fahrt. Bei jedem Niedertreten wird zwar nur eine kleine Menge Benzin zusitzlich in den Ver-
gaser eingespritzt, hdaufiges Tippen aufs Gaspedal erhéht den Verbrauch aber merklich.

Treten Sie das Gaspedal nicht weiter durch, wenn die Geschwindigkeit auf Steigungen abfillt,
sondern schalten Sie rechtzeitig zuriick und halten Sie den Motor dadurch im glinstigsten Dreh-
zahlbereich.

Nehmen Sie vor Kurven und beim Anhalten rechtzeitig Gas weg, versuchen Sie aber nicht dadurch
zu sparen, daBl Sie den Wagen bergab im Leerlauf oder ausgekuppelt rollen lassen.

Hohe Geschwindigkeiten bedeuten in jedem Fall auch einen héheren Kraftstoffverbrauch, da der
Verbrauch mit zunehmender Geschwindigkeit nicht etwa gleichméBig, sondern immer stirker
ansteigt. Sie kénnen aber schnell und doch sparsam fahren, wenn Sie nach dem Beschleunigen
durch langsames Zuriicknehmen des Gaspedals diejenige Stellung suchen, bei der der Wagen
die gewiinschte Geschwindigkeit gerade noch hilt. Besonders auf langen Autobahnstrecken
kénnen Sie auf diese Weise wirklich sparsam fahren.

Fahren Sie mit einem Wort ziigig! Ziigiges Fahren und rechtzeitiges Schalten schaffen die
giinstigsten Betriebsbedingungen fiir den Motor.

B —————————

Bremsen

Die Bremse reagiert schon auf den leisesten tend bremsen noch viel Gas geben missen.
Druck. Bremsen Sie mit Gefiihl und vermei- Sie werden bald herausgefunden haben, daB
den Sie das Blockieren der Rader! Der Brems-  es meistens derselbe Gang ist, den Sie erfah-
weg bei blockierenden Radern ist keinesfalls  rungsgemaB zum Aufwirtsfahren eben dieser
der kiirzeste. Statt dessen konnen Sie dabei  Strecke brauchen wirden. Die Zundung darf
aber auf verschneiter oder vereister StraBe bei Bergabfahrten nicht ausgeschaltet werden.
unter unginstigen Umstanden die Kontrolle

Uber den Wagen verlieren. AuBerdem leiden  Scharfes Bremsen ist nur bei Gefahr gerecht-

die Reifen!

Beim Bergabfahren nutzen Sie die Bremswir-
kung des Motors aus und schalten denjenigen
Gang ein, in dem Sie im Gefalle weder anhal-

fertigt. Uberzeugen Sie sich aber trotzdem in
gewissen Absténden von der vollen Wirkung
der Bremsen, damit Sie sich fir den Ernstfall
ein Bild von dem Verhalten des Wagens und
vom Bremsweg machen kdnnen.
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Parken
Das Einfahren auch in eine verhéltnisméaBig enge Parkliicke bereitet keine Schwierigkeiten:

Halten Sie genau neben dem vorn stehenden Wagen an. Drehen Sie das Lenkrad nach rechts
und fahren Sie langsam ruckwarts in die Liicke ein:

G i} B | (= | {{ oy T

Wenn die vordere StoBstange lhres Kleinlieferwagens mit der hinteren des vor lhnen parkenden
Wagens auf gleicher Hohe liegt, drehen Sie das Lenkrad ganz nach links und fahren weiter
zuriick bis zur Bordkante:

Drehen Sie das Lenkrad wieder nach rechts, und fahren Sie noch ein Stiick vorwarts, bis der
Wagen vorn und hinten nahe der Bordkante steht:

i ] L ( il | (

Ziehen Sie beim Parken auf Steigungen nicht nur die Handbremse an, sondern schalten Sie zur
Sicherheit den ersten oder den Rickwartsgang ein.

Nehmen Sie den Ziindschliissel an sich, wenn Sie Ihren Wagen verlassen.
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Im Winter werden Sie besonders die Luftkiih-
lung und die Heizung Ihres Wagens schatzen
lernen. Sorglos kénnen Sie ihn starker Kilte
aussetzen! Sein luftgekiihiter Motor ist immer
startbereit und sorgt schnell fiir eine gleich-
maBige Erwarmung des Wageninneren.

Die Warmluftheizung 148t sich mit dem Hebel
neben der Handbremse stufenlos regeln:

Hebel nach oben —ein

Hebel nach unten — aus

Winterhetrieb
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Das Motoré! der Viskositatsklasse SAE 20/W 20
ist fir den VW-Kleinlieferwagen fir AuBen-
temperaturen tber dem Gefrierpunkt — also
tiber 0 °C — vorgeschrieben. Dieser Viskosi-
tatsgrad wird jedoch bei Temperaturen unter
0 °C so zahflissig, daB das Anspringen des
Motors erschwert wird. Sobald daher mit Tem-
peraturen unter 0 °C zu rechnen ist, soll recht-
zeitig anlaBlich eines Olwechsels das diinn-
flussigere Motorél SAE 10 W oder ein Mehr-
bereichél SAE 10 W — 30 eingefullt werden.

Falls Sie lhren Kleinlieferwagen im Winter nur
auf kurzen Strecken und im Stadtverkehr fah-
ren, so empfehlen wir lhnen, den Olwechsel
ausnahmsweise in kirzeren Abstédnden vorzu-
nehmen, also alle 2500 km bei Verwendung
des vorgeschriebenen HD-Ols. In der tbrigen
Jahreszeit ist diese MaBnahme uberflissig und
unwirtschaftlich.

In Landern mit arktischem Klima ist es ratsam,
bei sehr tiefen AuBentemperaturen, etwa ab
— 25 °C, an Stelle von SAE 10 W ein Motordl
SAE 5 W einzufillen, das Ol alle 1250 km
wechseln und gleichzeitig das Olsieb reinigen
zu lassen.

Das Getriebeé! SAE 90 kann im allgemeinen
ganzjahrig gefahren werden. Nur in Lé&ndern
mit arktischem Klima ist es erforderlich, das
dunnere Getriebeol SAE 80 zu verwenden, das
ganzjahrig gefahren werden kann.

Das Fahrgestell ist im Winter verstandlicher-
weise ganz besonderen Beanspruchungen aus-
gesetzt. Vor allem werden in immer stéarkerem
MaBe Chemikalien zum Abtauen der StraBen
verwendet, denen auf die Dauer auch eine sehr
widerstandsfahige Lackierung nicht standhalten
kann. Die Unterseite lhres VW-Kleinliefer-
wagens sollte deshalb zusatzlich durch einen
Wachsunterbodenschutz - gegen  Witterungs-
einflisse geschiitzt werden. Es empfiehlt sich,
diesen Schutzfilm zu Beginn des Winter prifen
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und durch Nachspritzen ausbessern zu lassen,
wenn die volle Schutzwirkung erhalten bleiben
soll.

Die Bremsen sind im Winter in erhohtem MaBe
Kondens- und Spritzwasser ausgesetzt, das in
den Bremstrommeln gefrieren kann. Ziehen
Sie daher beim Abstellen des Wagens nicht
die Handbremse an, sondern sichern Sie ihn
durch Einschalten des ersten oder des Ruick-
wértsganges.

Die Batterie bedarf im Winter besonderer
Pflege! Sie wird namlich nicht nur durch den
hoheren Stromverbrauch beim Anlassen und
die haufigere Benutzung der Beleuchtung we-
sentlich starker beansprucht, sondern laBt auch
in ihrer Kapazitat mit sinkender AuBentempe-
ratur nach. Falls Sie haufig nur kurze Strecken
oder im Stadtverkehr fahren, ist es daher rat-
sam, die Batterie im Winter hin und wieder
zusatzlich aufladen zu lassen. Zu einer gut ge-
pflegten Batterie gehoéren aber auch elek-
trisch einwandfreie, metallisch blanke Masse-
anschlisse und Kabelverbindungen zwischen
Batterie und Anlasser.

Die Ziindkerzen dirfen vor allem im Winter
keinen zu groBen Elektrodenabstand haben.
Der Elektrodenabstand soll normalerweise
0,7 mm betragen. Bei groBer Kalte kann man
ihn vorubergehend auf 0,4 bis 0,5 mm verrin-
gern, um das Anspringen des Motors zu er-
leichtern.

Die Tiirschlosser konnen im Winter einfrieren,
wenn zum Beispiel beim Waschen Wasser in
den SchlieBzylinder gelangt ist. Man sollte da-
her den Wasserstrahl niemals direkt auf das
SchloB richten. Noch besser ist es, das Schlis-
selloch beim Wagenwaschen abzudecken.

Ein eingefrorenes TirschloB 1aBt sich mit einem
gut erwarmten Schlissel 6ffnen. Danach sollte
moglichst sofort etwas Frostschutzlésung durch
das Schlusselloch in den SchlieBzylinder ein-
gespritzt werden.

Reifen mit abgefahrenem Profil kénnen vor
allem im Winter geféhrlich werden. Sorgen Sie
daher rechtzeitig fur Ersatz!

Besonders starkes Profil mit guter Boden-
haftung bei Matsch und Schnee haben M+ S-
Reifen. Sie konnen entweder nur die Hinter-
rader oder alle vier Rader damit ausriisten.
An den Vorderradern sollten M+ S-Reifen
allerdings nur dann aufgezogen werden, wenn
Uber einen langeren Zeitraum mit stark ver-
schneiten StraBen zu rechnen ist.

Noch vorteilhafter sind die sogenannten M+ S-
Eisreifen, durch die die Fahrsicherheit auch bei
Schneeglatte und Glatteis wesentlich erhoht
wird. Auch diese Reifen, die tbrigens grund-
satzlich an allen vier Radern gefahren werden
sollen, durfen Sie jedoch nicht dazu verleiten,
schneller zu fahren als Sie unter den gleichen
Bedingungen mit normalen M + S-Reifen fahren
wiirden.

Allgemein gilt: Winterreifen haben nur dann
echte Vorteile, wenn wirklich winterliche Stra-
Benverhaltnisse vorliegen. Aus Griinden der
Fahrsicherheit empfiehlt es sich, mit Winter-
reifen — gleich welcher Art — die Héchst-
geschwindigkeit des Wagens nicht voll auszu-
nutzen. Auch bei schneefreien und trockenen
StraBen kénnen Sie von Winterreifen nicht die
gleiche Bodenhaftung erwarten wie von einer
Bereifung mit Normalprofil. AuBerdem unter-
liegen sie unter diesen Bedingungen beson-
ders bei hohen Geschwindigkeiten einem we-
sentlich starkeren Verschleif.

Schneeketten konnen in Verbindung mit Som-
mer- und Winterreifen nur an den Hinterradern
benutzt werden. Es sollen nur Spurketten in
Pkw-Ausfiihrung verwendet werden, die an
der Reifeninnenseite nicht mehr als 13mm ein-
schlieBlich KettenschloB auftragen. Beim Be-
fahren langerer schneefreier Strecken sollen
die Ketten abgenommen werden. Dort haben
sie keinen Sinn, beschadigen die Reifen und
sind schnell zerstort.

23



T

Reifenpflege
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Neben dem Luftdruck hat auch lhre Fahrweise
groBen EinfluB auf die Lebensdauer der Reifen.
Starkes Beschleunigen, scharfes Bremsen und
schnelles Kurvenfahren verursachen eine un-
gleich starkere Abnutzung der Reifen gegen-
Uber vernunftiger Fahrtechnik.

Vermeiden Sie Uberbelastung des Wagens und
schitzen Sie die Reifen vor starker Sonnen-
bestrahlung, Kraftstoff oder Ol.

Von Zeit zu Zeit sollten die Reifen auf ein-
gedrungene Fremdkorper und &uBere Bescha-
digungen untersucht werden. Ein Reifen ist
spatestens zu erneuern, wenn Seine Profiltiefe
nur noch 1 mm betragt, weil dann die Grenze
der Verkehrssicherheit erreicht ist. Wenn Sie
einmal nach langerer Laufzeit eine ungleich-
méaBige Abnutzung der Reifen feststellen, dann
fragen Sie bitte lhre VW-Werkstatt um Rat.

Besonders bei hohen Geschwindigkeiten
machen sich statisch und dynamisch ausge-
wuchtete Réader vorteilhaft fur die Fahreigen-
schaften des Wagens und die Lebensdauer
der Reifen bemerkbar. Sie sollten daher zu-
mindest diejenigen Rader auswuchten lassen,
deren Decke instand gesetzt wurde. Da nach
langerer Laufzeit infolge des natirlichen Ver-
schleiBes eine Verlagerung der Unwucht ein-
treten kann, sollten Sie das Auswuchten der
Rader alle 10 000 km wiederholen lassen.

Radwechsel

Reserverad, Wagenheber und Werkzeug finden
Sie unter dem vorderen Deckel, der mit dem
Zugknopf links unter der Armaturentafel ge-
offnet wird. Der Wagenheber wird am rechten
Radhaus durch einen SpannverschluB3 gehalten.

-~

Handbremse anziehen.

Radzierkappe mit dem Abziehhaken abnehmen
und alle funf Radschrauben mit Steckschlissel
und Betatigungsstange lockern.

Betatigungsstange in das untere Hebelgelenk
des Wagenhebers einstecken und Einsteckvier-
kant bis zum FuB des Hebers absenken.

Wagenheber bis zum Anschlag in das Vierkant-
rohr unten am Rahmen einstecken und Stand-
rohr mit der Hand hinunterdriicken, bis der
Heber den Boden beriihrt.

Betatigungsstange in das obere Hebelgelenk
des Wagenhebers einstecken und Wagen an-
heben, bis sich das Rad vom Boden abhebt.

Radschrauben entfernen und Rad abnehmen.

Wagen so weit anheben, daB sich die finf
Schraubenlécher des aufgestellten Reserve-
rades mit den Léchern in der Bremstrommel
annéhernd decken.

Zunéchst nur eine Radschraube einsetzen und
diese so weit anziehen, daB sich das Rad noch
mit der Hand um diesen Punkt schwenken 14Bt,
bis sich auch die tbrigen Lécher von Rad und
Bremstrommel decken.

Restliche Schrauben einsetzen. Die finf Rad-
schrauben vorerst nur so weit anziehen, daB
die Kugelform der Schrauben zentrisch in den
entsprechenden Vertiefungen des Scheiben-
rades sitzt.

Betatigungsstange in das untere Hebelgelenk
des Wagenhebers einstecken und Wagen ab-
lassen.

Radschrauben tber Kreuz gleichméBig fest-
ziehen.

Radzierkappe mit kréftigem Schlag aufsetzen.
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Sauberes und gepflegtes Aussehen |hres
Kleinlieferwagens liegt Ihnen als Fahrer oder
Besitzer natirlich besonders am Herzen.
Unsere Aufgabe ist es, Ihnen mit dem Wagen
eine Lackierung zu liefern, die nicht nur auBer-
ordentliche Widerstandsfahigkeit und beste-
chenden Glanz besitzt, sondern auch eine hohe
Lebensdauer erwarten 1aBt. Durch besondere
chemische Behandlung wird die Karosserie
weitgehend vor Rostbildung geschiitzt und die
Haftfahigkeit der Lackierung — Kunstharzlacke
ausgesuchter Qualitat - wesentlich erhéht.

Auch der beste Lack bedarf aber einer regel-
maBigen und sachkundigen Pflege. Das wird
versténdlich, wenn Sie sich die groBen Be-
anspruchungen vor Augen fiihren, denen die
Lackierung lhres Wagens ausgesetzt ist. Grelles
Sonnenlicht, Regengiisse, Staub und Schmutz
wirken in immer wiederkehrendem Wechsel
auf den Lack ein.

Waschen Sie den neuen Wagen vor allem in
den ersten Wochen recht héufig! Der Lack
ist dankbar fir diese Behandlung. Zum Wa-
schen bendtigen Sie einen weichen Schwamm
fur den Aufbau, eine weiche Birste fiur die
Rader, ein kréftige, langstielige Birste fiir das
Fahrgestell und — viel Wasser! Zum Trocknen
brauchen Sie auBerdem einen Waschleder-
lappen.

Das Fahrgestell und die Unterseite des Auf-
baues werden zunachst mit einem Wasser-
strahl vom grébsten Schmutz befreit und an-
schlieBend mit einer Blrste gereinigt.

Die lackierten Flachen des Aufbaues und die
Réader werden mit einem feinverteilten Wasser-
strahl abgebraust, bis der StraBenschmutz auf-
geweicht ist. Auf keinen Fall darf der Wasser-
strahl hart auf die Lackierung treffen. Mit dem
Schwamm wird der Schmutz von oben nach
unten unter reichlicher Zugabe von Wasser ab-
gewaschen, wobei der Schwamm in kurzen Ab-
standen grundlich ausgesptlt werden muB, um
jedes Verkratzen des Lackes zu vermeiden.

l
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Es ist eine Reihe guter Waschmittel im Handel, welche |hnen diese Arbeit wesentlich erleichtern
koénnen. Kaufen Sie aber bitte nicht irgendein beliebiges Fabrikat, sondern lassen Sie sich durch
Ilhre Werkstatt beraten!

Besonders wichtig bei der Verwendung eines Waschmittels oder nach einer Schaumwésche ist
es, den Wagen griindlich mit klarem Wasser abzuspiilen, um ganz sicher zu gehen, daB auch die
letzten Reste des Waschmittels entfernt werden. Nach dem Waschen wird der Wagen mit einem
sauberen Lederlappen ,abgeledert”, damit sich keine Wasserflecken bilden.

Konservieren heiBt, dem Lack die seiner bleibenden Elastizitat dienenden Fettstoffe ersetzen,
die ihm durch Witterungseinflisse im Laufe der Zeit entzogen werden, und die saubere Ober-
flache mit einer porenschlieBenden und wasserabweisenden Wachsschicht tiberziehen. Durch die
intensive Reinigungswirkung der chemischen Waschmittel wird brigens der schiitzende Film
des Konservierungsmittels gelost und muB3 entsprechend erneuert werden.

Speziell fir den Lack Ihres VW-Kleinlieferwagens wurde ein derartiges Pflegemittel geschaffen,
das Sie unter der Bezeichnung ,Original-VW-Konservierungsmittel (L 190)“ bei lhrer Werkstatt
erhalten. Die Behandlung des neuen Wagens soll erstmalig nach etwa 8 bis 10 Wochen erfolgen
und spater in Abstanden von etwa 6 bis 8 Wochen wiederholt werden, auBerdem, wie schon
erwéhnt, moglichst nach jeder Schaumwaésche. Die Anwendung ist denkbar einfach: Mit einem
weichen Lappen dinn auftragen, etwa 20 Minuten antrocknen lassen und mit Polierwatte oder
einem weichen Poliertuch so lange leicht nachreiben, bis bei schréger Sicht Gber die polierte
Flache keine Regenbogenfarben mehr zu sehen sind. Uberflissig zu sagen, daB der Behandlung
eine grundliche Reinigung, also Waschen und Abtrocknen des Wagens, vorausgehen muB.
Polieren sollten Sie Ihren Wagen nur dann, wenn die Lackierung infolge mangelhafter Pflege
unter der Einwirkung von StraBenstaub, Sonne und Regen unansehnlich geworden ist und sich
durch Behandlung mit Konservierungsmittel allein kein Hochglanz mehr erzielen 14Bt. Seien Sie
beim Kauf des Poliermittels besonders wahlerisch! Wir warnen eindringlich vor der Verwendung
schleifender oder chemisch stark angreifender Poliermittel, auch wenn der erste Versuch damit
noch so sehr zu iUberzeugen scheint. Auch zum Polieren unserer Kunstharzlackierungen haben
wir ein besonders geeignetes Mittel ausgewahlt. Sie erhalten es als ,Original-VW-Polierwasser
(L 170)" ebenfalls in jeder unserer Werkstatten.

Vor dem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und sorgféltig abgetrocknet werden. Staub
und Schmutz durfen also nie trocken abgewischt werden. Das Polierwasser wird mit Polier-
watte aufgetragen, worauf der Lack mit kraftigem Druck in gleichmaBigen, geraden Strichen,
also nicht kreisformig, bearbeitet wird. Bald macht sich beim Reiben ein schwacher Widerstand
bemerkbar, der anzeigt, daB Bestandteile des Poliermittels in den Lack eingedrungen sind und
sich das Lésungsmittel verflichtigt hat. Nun wird mit sauberer Polierwatte so lange kréaftig
nachgerieben, bis der erwartete Hochglanz eintritt. Das Polieren soll abschnittsweise in nicht
zu groBen Flachen erfolgen, um ein vorzeitiges Eintrocknen des Polierwassers zu vermeiden.
Eine anschlieBende Behandlung mit Konservierungsmittel gibt auch hier die Gewahr, daB die
aufgewendete Muihe durch dauerhaften Glanz belohnt wird.

Das Waschen, Konservieren und Polieren des Wagens unter Sonnenbestrahlung sollte unbedingt
vermieden werden!
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Teerflecke haben die Eigenschaft, sich innerhalb kurzer Zeit in den Lack einzufressen, und kénnen
dann nicht mehr vollkommen entfernt werden. Die Behandlung sollte daher moglichst bald nach
Beendigung der Fahrt erfolgen. Unterwegs steht im allgemeinen nur Benzin zur Verfligung, das
mit einem weichen Lappen aufgetragen werden kann. Auch Petroleum oder Terpentinél kann
notfalls verwendet werden. AnschlieBend werden die behandelten Stellen mit schwacher, lau-
warmer Waschmittellésung gewaschen und sauber abgespiilt, um alle Spuren des Reinigungs-
mittels zu entfernen. Am besten eignet sich jedoch unser schon erwahntes Konservierungsmittel,
wobei die Nachbehandlung mit Waschmittellésung entfallt.

Insekten fangen sich insbesondere bei Nachtfahrten in der warmeren Jahreszeit in groBer Zahl
an der Vorderseite des Wagens. Einmal festgeklebt, lassen sie sich durch Schwamm und Wasser
allein nicht entfernen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer Waschmittellésung ab-
gewaschen werden.

Parken unter Baumen. Wagen, die im Sommer langere Zeit unter Baumen geparkt haben, zeigen
sich oft tber und Uber gesprenkelt. Diese Flecken lassen sich verhéltnismaBig leicht mit lau-
warmer Waschmittell6sung entfernen, wenn die Behandlung nicht zu lange hinausgezégert wird.
Eine Nachbehandlung der gereinigten Stellen mit dem Konservierungsmittel ist in jedem Falle
zu empfehlen.

Verchromte Teile behandeln Sie nach dem Trocknen am besten mit dem .Original-VW-Chrom-
pfiegemittel Chromlin“. Chromlin wird diinn aufgetragen und soll etwa 10 Minuten lang antrock-
nen. AnschlieBend werden die behandelten Chromteile mit einem trockenen Lappen poliert.

Die Kunstlederpolsterung reinigen Sie am besten mit einem weichen Lappen oder einer weichen
Birste. Bei starkerer Verschmutzung ist sie mit lauwarmer Waschmittellésung oder einem
Trockenschaum-Reinigungsmittel zu sdubern. Falls auch die Sitzflichen und die Vorderseiten
der Riickenlehnen mit Kunststoff bezogen sind, so darf dafiir nur ein Trockenschaum-Reinigungs-
mittel benutzt werden. Fur die Sitzflachen und Riickenlehnen wird ein luftdurchléssiges Kunst-
leder verwendet, in dessen Gewebeunterbau flissige Reinigungsmittel sotort eindringen wiirden.

Fett- oder Farbflecke sollte man abwischen, bevor sie antrocknen. Eingezogene Flecke lassen sich
vorsichtig mit einem Lappen entfernen, der mit Benzin oder Spiritus angefeuchtet ist. Flecke durch
farbige Schuhcreme beseitigt man mit Terpentino!. Langere Einwirkung dieser Mittel kann die
staubabweisende Schutzschicht des Kunstleders auflésen. Also Vorsicht! Trichlorathylen oder
Lackverdiinner diirfen zur Reinigung nicht benutzt werden.

Nach dem Reinigen ist das Kunstleder mit einem weichen Lappen gut trocken zu reiben. So-
genannte Konservierungsmittel sind fir Kunstleder ganz ungeeignet, weil sie nicht in das Material
einziehen, sondern lediglich Staub binden und die Kleider verschmutzen.
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Die Scheiben reinigen Sie am besten mit einem sauberen Schwamm und warmem Wasser. Ein
Scheibenreinigungsmittel sollten Sie dem Wasser nur in Ausnahmefallen zusetzen, da die Kon-
servierung der Lackierung dadurch leicht angegriffen wird. Zum Trocknen der Scheiben ver-
wenden Sie bitte immer einen besonders sauberen Lederlappen. Dieses Leder darf unter keinen
Umsténden fur die Lackflachen des Wagens benutzt werden! Die meisten Lackpflegemittel ent-
halten namlich Bestandteile, von denen schon Spuren auf den Scheiben geniigen, um bei Regen
unangenehme Sichtbehinderungen hervorzurufen. Derartige Verschmutzungen lassen sich nur
mit groBer Sorgfalt und einem guten Scheibenreinigungsmittel entfernen. Dabei diirfen auch die
Scheibenwischerblatter nicht vergessen werden.

Tiir- und Fensterdichtungen: Fiir die einwandfreie Abdichtung der Tiren und Fenster ist es
wichtig, daB die Gummiteile unbeschadigt und geschmeidig bleiben. Um die urspriingliche Ge-
schmeidigkeit des Gummis zu erhalten, empfiehlt es sich, samtliche Gummidichtungen gelegent-
lich mit Talkum einzupudern.
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Schmierdienst
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1 - Dichtung

2 - Olsieb

3 - Dichtung

4 - Oisiebdeckel

5 - Hutmutter mit Dichtring

6 - OlablaBschraube mit Dichtring

Richtig schmieren heif3t vor allem rechtzeitig
und sorgfaltig schmieren. Versaumen Sie daher
nicht die regelméaBige Durchfiihrung aller mit
dem Schmierdienst verbundenen Arbeiten. Der
Schmierplan auf Seite 67 gibt eine gute Uber-
sicht, in welchen Kilometerabstanden die ein-
zelnen Schmierstellen lhre Aufmerksamkeit er-
fordern.

Unser Kundendienst-Heft ermoglicht es lhnen,
lhren Wagen in unseren Werkstétten durch
geschultes Personal mit geringem Kosten- und
Zeitaufwand sachgemaB abschmieren zu las-
sen. Vorteile, die Sie nicht ungenitzt lassen
sollten!

Motor

Motorélwechsel in den vorgeschriebenen Ab-
sténden ist auch bei Verwendung der besten
Markendle notwendig, denn verbrauchtes Ol
im Motor bedeutet verstérkte Abnutzung und
verminderte Lebensdauer.

Das alte Ol wird in betriebswarmem Zustand
durch Herausschrauben der VerschluBschraube
im Deckel fir das Olsieb abgelassen. Ein
Spillen des Motors ist Uberflussig, wohl aber
muB3 das Olsieb bei jedem Olwechsel aus-
gebaut und gereinigt werden. Die Dichtungen
fur das Olsieb und die Dichtringe fiir die Hut-
muttern sind dabei grundsatzlich zu erneuern.
Danach wird der Motor mit 2,51 Marken-HD-
Ol befiillt.

Es ist tberflussig und unwirtschaftlich, den Ol-
wechsel unter normalen Betriebsbedingungen
in kirzeren Absténden als alle 5000 km vor-
zunehmen. Kurzere Olwechselzeiten, also Ab-
sténde von 2500 km, raten wir lhnen nur far
den Fall, daB Sie im Winter verhaltnismaBig
selten und dann nur kurze Strecken im Stadt-
verkehr fahren.




Ol und Ol ist nicht das gleiche

Zur Schmierung des Motors ist HD-OI fiir Otto-Motoren vorgeschrieben.
HD-Ole besitzen besondere chemische Wirkstoffe zum Schutz des
Motors gegen Korrosion und Schlammablagerung. Sie verringern nicht
nur die Rickstandbildung im Motor, sondern besitzen zugleich die Fahig-
keit, Riickstdnde zu I6sen und sie in fein verteilter, unschadlicher Form
in Schwebe zu halten. Dadurch flieBen die im Ol nach einiger Betriebs-
zeit enthaltenen Verunreinigungen bei jedem Olwechsel mit ab.

Die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole bringen es mit sich, daB sich
das neue Ol schon nach verhéaltnismaBig kurzer Betriebszeit dunkler
farben kann. Dieser Umstand braucht Sie nicht zu beunruhigen und ist
kein AnlaB zu einem vorzeitigen Olwechsel.

Und noch etwas iiber Motoréle

Der Qualitatsstand der heute erhaltlichen Markenéle gestattet es, daB
Sie die Wahl des Fabrikats nach lhrem eigenen Ermessen treffen kénnen.
Haben Sie irgendwelche Zweifel, wird man Sie in jeder VW-Werkstatt
gern und richtig beraten. Am besten ist es, wenn Sie sich schon nach den
ersten 500 km far ,lhr* Ol entscheiden und fiir die Zukunft dabei bleiben.
Der VW-Motor stellt hinsichtlich der Qualitat des Oles keine Forde-
rungen, die nicht von jedem bekannten und bew#hrten Markendl erfiillt
werden.

Zur Unterteilung in verschiedene Viskositatsklassen tragen die Ole Be-
zeichnungen wie zum Beispiel SAE 20 W /20, SAE 10 W und so weiter.
Mit Viskositét bezeichnet man den Grad der Diinnfliissigkeit. Die AuBen-
temperatur ist maBgebend dafir, welche Viskositatsklasse zu wahlen ist.

SAE 30 eignet sich fur alle AuBentemperaturen tber 30 °C.

SAE 20/ W 20 ist bei AuBentemperaturen zwischen 0 und + 30 °C zu
verwenden. :

SAE10W sollte in der kalten Jahreszeit immer dann eingefiillt wer-
den, wenn bis zum néchsten Olwechsel mit Temperaturen
unter 0 °C gerechnet werden kann.

SAE5 W kommt nur fir den Winterbetrieb in Landern mit arkti-

schem Klima unter — 25 °C an Stelle von SAE 10 W in
Frage.

SAE 10 W - 30 ist ein sogenanntes Mehrbereichél. Es schlieBt, wie schon
die Bezeichnung sagt, mehrere Viskosititsklassen ein
und kann im Sommer und Winter verwendet werden.

Vortibergehende Uber- oder Unterschreitungen der fur die einzelnen Viskositatsklassen genann-
ten AuBentemperaturen spielen keine Rolle. Desgleichen ist es durchaus zuléssig, Ole verschie-
dener Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn zwischen zwei Olwechseln Ol nachgefllt
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werden muﬁ und die AuBentemperaturen nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor be-
findlichen Oles entspricht. Voraussetzung dafiir ist allerdings, daB dazu die gleiche Ol-Marke

verwendet wird.

In einigen Léndern ist die Kennzeichnung der Motoréle nach dem sogenannten AP|-System iblich
(APl = American Petroleum Institute). Nach dieser Einteilung tragen die fiir den VW-Motor ge-
eigneten HD-Ole die Bezeichnung ,For Service MS*.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen einem HD-O| nicht beigemischt werden.

Luftfilter priifen

Das Olbad-Luftfilter ist alle 5000 km zu priifen.
Der gesamte Staub in der vom Motor ange-
saugten Luft wird vom Filtereinsatz im Ober-
teil des Luftfilters festgehalten und wahrend
der Fahrt von dem im Unterteil befindlichen
Ol herausgespilt. Daher bildet sich im Laufe
der Zeit am Boden des Unterteiles eine
Schlammschicht. Wird bei der Prifung fest-
gestellt, daB uber dieser Schlammschicht nur
noch 4-5 Millimeter dinnflissiges Ol stehen,
so ist das Unterteil sorgféltig zu reinigen und
mit frischem Ol zu befillen. Eine Reinigung
des Oberteiles ist nicht notwendig. Nur wenn
der Filtereinsatz durch verspéatetes Reinigen
des Unterteiles oder durch Olmangel so stark
verschmutzt ist, daB3 sich die Lufteintrittslécher
auf der Unterseite bereits teilweise zugesetzt
haben, so ist die Staubkruste — am besten mit
einem Holzspan — zu entfernen.

Ein verschmutzter Filtereinsatz setzt nicht nur
die Motorleistung herab, sondern kann auch
frithzeitigen Verschlei des Motors zur Folge
haben. Falls es die ortlichen Betriebsverhalt-
nisse mit sich bringen, daB der Wagen oft auf
sehr staubigen StraBen gefahren wird, emp-
fiehlt es sich also, das Filter entsprechend
haufiger zu priifen.

Prifen Sie bitte auch jedesmal die Warm-
luftregelklappe im Ansaugstutzen des Filters
auf Leichtgéngigkeit. Diese Klappe reguliert in
Abhéngigkeit von der Drehzahl des Motors
den Zutritt vorgewarmter Ansaugluft zum Ver-
gaser.

Luftfilter reinigen

Schlauch fir Kurbelgehéuse-Entliftung vom
Luftfilter abziehen.

Schlauch fiir Warmluft vom Ansaugstutzen des
Filters abziehen.

Olbadluftfilter von Ansaugkriimmer abnehmen
und Oberteil herausnehmen.

Das Oberteil darf niemals mit dem Filtereinsatz
nach oben abgelegt werden.

Unterteil des Filters sorgfaltig reinigen und bis
zur Strichmarke mit neuem Motorsl SAE 20 be-
fullen.

Beim Einbau achten Sie bitte auf einwandfreien
Sitz des Filters am Ansaugkrimmer.
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Vergaser

Lagerstellen und Gelenke des Vergasers sollen
alle 5000 km gedlt werden, damit das Ge-
stange leichtgéngig bleibt. Folgende Stellen
sind mit einigen Tropfen Motordl zu schmieren:
Luftklappenwelle mit Stufenscheibe, Drossel-
klappenwelle, Lagerbolzen fir Gaszug, Be-
tatigungsstange und Hebel fir Beschleuni-
gungspumpe.

% . e

Getriebe

Wechsel- und Ausgleichsgetriebe sind im Getriebegehéuse zusammengefaBt und werden ge-
meinsam mit Hypoidol geschmiert. Das alte Ol wird nach gleichzeitigem Entfernen der beiden
Magnet-OlablaBschrauben in betriebswarmem Zustand abgelassen. Danach werden 2,5 | Marken-
Hypoidol aufgefilit.

Die Magnet-OlablaBschrauben sind bei km-Stand 500, 5000 und von da ab bei jedem Getriebe-
olwechsel alle 50 000 km sorgfaltig zu reinigen. Da die Dauermagnete nur eine begrenzte Menge
von Fremdkérpern festhalten konnen, ist die vorgeschriebene Reinigung besonders wichtig.

Der Olstand ist zwischen den Olwechseln regelmaBig zu priifen und gegebenenfalls zu ergénzen.
Das Ol soll bis zum Rand der Einfill6ffnung stehen.

Zusatz-Schmiermittel sollen in Verbindung mit einem Hypoidol nicht verwendet werden.
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Fahrgestell

Richtiges Durchschmieren der Lagerstellen an der Vorderachse ist nur in entlastetem Zustand,
also bei angehobener Achse, gewahrleistet.

Die Vorderachse besitzt acht Schmiernippel, die alle 2500 km abzuschmieren sind. Nur wenn der
Wagen haufig auf schlechten StraBen gefahren wird, empfehlen wir, die Achsschenkelbolzen
zwischen den planméBigen Schmierzeiten zusétzlich einmal, also etwa alle 1250 km abzuschmie-
ren. Vor dem Abschmieren sind die Schmiernippel mit einem Lappen gut zu reinigen, um das
Eindringen von Schmutz in die Schmierstellen zu vermeiden. Reifen und Bremsschlauche diirfen
mit Fett nicht in Beriihrung kommen. Auch kleine Mengen davon sollte man maéglichst sofort ab-
wischen.

Priifen Sie bitte auch die Staubkappen der wartungsfreien Spurstangenkoépfe bei jedem Schmier-
dienst auf Beschéadigungen und einwandfreien Sitz. Beschadigte Staubkappen sollen moglichst
sofort ausgewechselt werden.

Die Zuge fir Vergaser, Kupplung und Heizung und die Nachstellmutter des Kupplungsseiles
sollten jahrlich einmal, und zwar am besten zu Beginn der kalten Jahreszeit, besonders auf
Géngigkeit gepruft und wenn nétig gereinigt und abgeschmiert werden.
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Die Vorderradlager

werden beim Zusammenbau mit Fett gefiillt.
Die Nabendeckel sollen frei von Fett sein.

Die Vorderradlager missen alle 50000 km
gereinigt und mit dem in der Schmierstoff-
tabelle vorgeschriebenen Fett gefillt werden.
Hierzu missen die Bremstrommeln abgenom-
men werden. AnschlieBend sind die Vorder-
radlager neu einzustellen. Diese Arbeit soll
nur durch eine VW-Werkstatt ausgefiihrt wer-
den, um Lagerschéden zu vermeiden.

Fahrersitz

Die Gleitschienen des Fahrersitzes werden auf
den oberen und unteren Laufflachen gefettet.
Um die gewiinschte Leichtgéngigkeit zu er-
reichen, gentigt schon eine geringe Menge Fett.
Vor dem Einfetten missen die Schienen mit
einem Lappen gereinigt werden.

Tiiren und Schlésser

Die Leit- und Tragrollen an beiden Schiebe-
tiren sind alle 5000 km mit Universalfett abzu-
schmieren.

Die Scharnierbénder der Riickwandklappe und
des Deckels zum Motorraum werden regel-
mé&Big geolt, das vordere DeckelschloB ist
leicht einzufetten.

Die SchlieBzylinder an den Sicherheitsschlés-
sern werden mit Graphit behandelt. Es geniigt,
den vorher in Graphitstaub getauchten Schliissel
im SchloB mehrfach hin- und herzudrehen.
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Wartungsdienst

38

Die Kundendienst-Organisation des Volks-
wagenwerkes bietet lhnen ein weitverzweigtes
Netz autorisierter Werkstatten mit geschulten,
erfahrenen Fachleuten und allen notwendigen
Spezialwerkzeugen und -einrichtungen. Uber-
all, wo Sie unterwegs das vertraute VW-Zeichen
am StraBenrand antreffen, werden Sie als An-
gehériger der groBen Gemeinschaft der Volks-
wagenfahrer aufgenommen. Hier werden Sie
fachméannisch beraten und finden schnelle und
wirksame Hilfe.

Fir Félle, in denen Sie ausnahmsweise nicht
schnell genug die Méglichkeit haben, eine VW-
Werkstatt aufzusuchen, und darauf angewiesen
sind, eine kleine Stérung selbst zu beheben,
geben wir lhnen eine Zusammenstellung der
wichtigsten Arbeiten, die zum normalen War-
tungsdienst gehdéren.

Bei allen Ubrigen Wartungs- und Reparatur-
arbeiten wollen Sie sich bitte grundsatzlich an
unsere VW-Werkstatten wenden. Dort ist lhr
Wagen in besten Hénden. Sie selbst aber spa-
ren Zeit, VerdruB und — Geld.

Keilriemen priifen

Der Keilriemen fur den Antrieb der Licht-
maschine und des Kuhlgeblases ist in den vor-
gesehenen Abstanden auf vorschriftsmaBige
Spannung und VerschleiB zu prifen. Er muB
sich durch kréftigen Daumendruck um etwa
1,5 cm durchdriicken lassen und darf keine
Spuren tberméaBiger Abnutzung aufweisen.

Zum Nachstellen des Keilriemens nehmen Sie
die hintere Halfte der Riemenscheibe an der
Lichtmaschine ab. Beim Lésen und Anziehen
der Mutter ist ein Schraubenzieher in die Aus-
sparung der vorderen Riemenscheibenhélfte
zu stecken und gegen die obere Gehause-
schraube der Lichtmaschine abzustiitzen. Zum
Auswechseln des Keilriemens ist auBerdem
das Deckblech fiir die untere Riemenscheibe
nach Herausschrauben der drei Befestigungs-
schrauben abzunehmen.

Die vorschriftsmaBige Keilriemenspannung
wird durch Herausnehmen beziehungsweise
Einfligen von Abstandscheiben zwischen den
beiden Riemenscheibenhilften eingestellt. Da-
bei wird durch Herausnehmen die Spannung
erhoht und durch Einfugen verringert.

Neu aufgelegte Keilriemen langen sich zunéchst
noch etwas, mussen also nach 500 km Fahr-
strecke kontrolliert und gegekenenfalls nach-
gespannt werden. Die Spannung &ndert sich
danach nicht mehr, so daB sich weiteres Nach-
stellen erlbrigt. Es ist ebenso falsch, mit zu
starker wie mit zu schwacher Keilriemenspan-
nung zu fahren.

Trotz der hohen Lebensdauer des Keilriemens
sollte sich immer ein Reserve-Keilriemen im
Wagen befinden.
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Filter der Kraftstoffpumpe reinigen

Das Filter in der Kraftstoffoumpe scheidet
Schmutzteilchen und Wasser aus dem Kraft-
stoff aus. Es ist in den vorgesehenen Abstéan-
den auszubauen und sorgféltig zu reinigen:

Kraftstoffhahn absperren.

Sechskantschraube fiir den Deckel der Kraft-
stoffoumpe herausschrauben und Deckel ab-
nehmen.

Filter herausnehmen und in Waschbenzin rei-
nigen.

Beim Einbau des Filters vergessen Sie bitte
nicht, den Dichtring fir den Deckel mit einzu-
legen.

Ziindung einstellen

Wenn wir Ihnen an dieser Stelle so eingehende Hinweise tber die Einstellung der Ziindung
geben, so nur deshalb, weil Unkenntnis oder MiBachtung der vorgeschriebenen Einstellwerte
mangelhafte Leistung, hohen Kraftstoffverbrauch oder sogar Stérungen am Motor zur Folge
haben kann. Der Ziindzeitpunkt darf nicht willkirlich vorverlegt werden, auch nicht bei Ver-
wendung von Superkraftstoffen. Die Veranderung des Ziindzeitpunktes ist nicht nur zwecklos,
sondern kann dem Motor — wie gesagt — Schaden zufligen.

Vor dem Einstellen des Zundzeitpunktes ist in jedem Falle der Abstand der Unterbrecherkontakte
zu prifen. Er soll bei voll abgehobenem Unterbrecherhebel 0,4 mm betragen. Der Ziindzeitpunkt
ist auf 10° vor dem oberen Totpunkt einzustellen.

Die Zindung darf grundsatzlich nur bei kaltem oder méBig warmem Motor eingestellt werden.

Unterbrecherkontakte reinigen

Die Unterbrecherkontakte miissen eben sein und in geschlossenem Zustand parallel aufeinander
liegen. Verschmutzte Kontakte werden gereinigt und bei rauher Oberflache mit einer Kontakt-
feile geglattet. Dabei wird der Unterbrecherhebel leicht gegen den Unterbrecherkontakt gedriickt.
AnschlieBend ist der Verteiler sorgfaitig auszublasen. Zeigen die Kontakte stirkeren Abbrand,
so sind sie zu erneuern.
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Unterbrecherkontakte einstelien

Verteilerkopf und Verteilerlaufer abnehmen.

Motor von der Lichtmaschine aus so lange dre-
hen, bis ein Nocken der Verteilerwelle den
Unterbrecherhebel voll abhebt.

Feststellschraube am Unterbrecherkontakt
I6sen.

Schraubenzieher zwischen die beiden Zapfen
der Unterbrecherplatte und in den Schlitz des
Unterbrecherkontaktes stecken und Kontakt-
abstand auf 0,4 mm einstellen.

Feststellschraube anziehen und Verteilerlaufer
aufsetzen.

Nach der Einstellung der Unterbrecherkontakte
ist in jedem Fall der Zundzeitpunkt neu einzu-
stellen.
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Ziindzeitpunkt einstellen

Motor von der Lichtmaschine aus so lange
rechtsherum drehen, bis die rechte Marke auf
der Keilriemenscheibe mit der Trennfuge des
Motorgehéuses fluchtet und der Finger des
Verteilerlaufers zur Marke fir den 1.Zylinder
auf den Rand des Verteilergehéuses zeigt.

Klemmschraube am Halter des Verteilers I6sen.

6-Volt-Priflampe mit dem einen Pol an
Klemme 1 der Ziundspule und mit dem anderen
an Masse legen.

Ziundung einschalten.

Verteiler im Uhrzeigersinn drehen, bis die
Unterbrecherkontakte geschlossen sind, dann
langsam entgegengesetzt drehen, bis sich die
Kontakte zu 6ffnen beginnen und die Prif-
lampe aufleuchtet.

Klemmschraube am Halter des Verteilers fest-
ziehen.

Verteilerkopf aufsetzen.

Der Zindzeitpunkt ist richtig eingestellt, wenn
die Priflampe bei langsamem Drehen des Mo-
tors in Laufrichtung in dem Augenblick auf-
leuchtet, wenn die rechte Marke der Keil-
riemenscheibe mit der Trennfuge des Motor-
gehauses fluchtet. Vorher sollte der Motor um
etwa eine viertel Umdrehung zuriickgedreht
werden, um das Spiel im Verteilerantrieb aus-
zuschalten.

Ziindverteiler schmieren

Am Gleitstick des Unterbrecherhebels im
Zundverteiler soll sich immer etwas Lithium-
fett befinden, das die Nockenbahn der Ver-
teilerwelle schmiert. Alle 5000 km ist zu ber-
prifen, ob diese Stelle gesaubert und mit
neuem Fett versehen werden muB. Dabei darf
nur ganz wenig Fett verwendet werden und
nichts davon in die Néhe der Unterbrecher-
kontakte gelangen, weil andernfalls Stérungen
an der Zundung eintreten kénnen.

Ziindkerzen priifen

Das Aussehen der Elektroden und Isolier-
korper gibt hinreichend AufschluB tber Ein-
stellung und Zustand des Motors:

Mittelgrau — gute Vergasereinstellung und
richtiges Arbeiten der Kerze.

Schwarz — Gemisch zu fett.

Hellgrau — Gemisch zu mager.

Verolt — Aussetzen der betreffenden
Kerze oder schlecht abdichtende
Kolbenringe.

Die Zundkerzen haben eine durchschnittliche
Lebensdauer von etwa 15000 km und sollten
daher rechtzeitig erneuert werden.

Zur Vermeidung von Ziindstorungen ist es
notwendig, die Kerzen alle 5000 km heraus-
zuschrauben und zu prifen. Verbrennungs-
riickstande lassen sich mit einer Kerzenbirste
und einem Holzspan leicht vom lIsolierkérper
und von den Elektroden entfernen. Die Kerzen
sollen auch auBen sauber und trocken sein,
um Kurzschlisse und Kriechstréme zu vermei-
den. Der Elektrodenabstand wird bei Bedarf

0,7 mm

durch Biegen der Masseelektrode nachgestellt.
Er soll 0,7 mm betragen

Achten Sie beim Einschrauben der Kerzen
auch darauf, daB der zugehorige Dichtring vor-
handen ist. Kerzen gut, aber nicht mit Gewalt
anziehen.

Kompressionsdruck priifen

Der Kompressionsdruck wird bei betriebs-
warmem Motor im Kerzensitz der Zylinder
gemessen. Zum Prifen des Kompressions-
druckes miussen alle vier Ziundkerzen heraus-
geschraubt sein. Der Motor ist dann bei voll
durchgetretenem Gaspedal so lange mit dem
Anlasser durchzudrehen bis sich die Anzeige
nicht mehr merklich veréndert.

Der Kompressionsdruck soll mindestens 6,0 ati
betragen. Wichtig ist, daB nur zuverléassige
MeBgerate benutzt werden und eine absolut
einwandfreie Abdichtung des Gerates im Ker-
zensitz gewébhrleistet ist.
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Ventile einstellen

Die Ventile durfen nur bei kaltem oder maBig warmem Motor eingestellt werden. Das Spiel soll
betragen: 0,10 mm an den EinlaB- und AuslaBventilen.

Bei der Einstellung mussen beide Ventile geschlossen sein, das heiBt, der Kolben des betreffen-
den Zylinders muB im oberen Totpunkt des Verdichtungshubes stehen. Die Anordnung der
Zylinder ist aus den in die Motorabdeckbleche eingepragten Zahlen 1 bis 4 zu ersehen. Das
Einstellen erfolgt in der Reihenfolge 1., 2., 3. und 4. Zylinder.

Verteilerkopf abnehmen.

Motor von der Lichtmaschine aus so weit drehen, bis der Finger des Verteilerlaufers zur Marke
fur den 1. Zylinder auf den Rand des Verteilergehauses zeigt.

Zylinderkopfdeckel abnehmen.

Gegenmuttern der Einstellschrauben fiir die Ventile des 1. Zylinders l6sen.
Ventilspiel mit einer Fiihlerblattlehre 0,10 mm einstellen.

Einstellschrauben festhalten und Gegenmuttern anziehen.

Zur Einstellung der Ventile fur den 2., 3. und 4. Zylinder wird der Motor linksherum weitergedreht,
bis der Finger des Verteilerlaufers jeweils um 90° versetzt steht.

Vergaser einstellen

Jeder Vergaser wird im Werk gepriift und mit Markenbenzin auf den Motor des Wagens ein-
gestellt. Eine Anderung der Einstellung durch Auswechseln von Diisen gegen andere als die
vorgeschriebenen GroBen ist unter normalen Betriebsverhaltnissen nur schadlich und daher zu
unterlassen.

_Das Priifen und Einstellen des Vergasers, der automatischen Startvorrichtung und die Instand-

setzung der Beschleunigungspumpe sollten Sie Ihrer VW-Werkstatt iberlassen, die die dafir
erforderlichen Spezialkenntnisse und Erfahrungen besitzt.

Nur die Leerlaufeinstellung bedarf im Laufe der Zeit unter Umstanden einer Nachregulierung. Die
Einstellung erfordert einen betriebswarmen Motor. AuBerdem ist zu beachten, daB die Leerlauf-
einstellschraube auf der untersten Raste der Stufenscheibe der Startautomatik anliegt.

Motor mit der Leerlauf-Begrenzungsschraube (1) auf normale Leerlaufdrehzahl (etwa 550 Um-
drehungen in der Minute) einstellen.

Leerlauf-Gemischschraube (2) so weit nach rechts drehen, bis die Leerlaufdrehzahl abféllt. Dann
um eine viertel bis drittel Umdrehung nach links drehen.

Leerlaufdrehzahl nachregulieren (1).

‘Die Einstellung ist in Ordnung, wenn der Motor nach plétzlichem Offnen und SchlieBen der

Drosselklappe bei gleichzeitig heruntergetretenem Kupplungspedal nicht stehenbleibt.

Schlechter Leerlauf kann auch die Folge beschadigter Dichtungen, nicht festgezogener Ansaug-
rohrflansche, fehlerhafter Ziindung oder undichter Ventile sein.
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Kupplungsspiel priifen

Leichtes Schalten der Gange und vollstandige
Ubertragung der Motorleistung auf Getriebe
und Hinterachse sind nur bei vorschriftsmaBig
eingestellter Kupplung gewéhrleistet.

Das Kupplungsspiel soll am oberen Ende des
Kupplungspedals gemessen 10 bis 20 mm (a)
betragen. Es wird mit einer Nachstellmutter
am Endstiick des Kupplungsseiles eingestellt:

Nachstellmutter am Endstiick des Kupplungs-
seiles durch Lésen der Gegenmutter entsichern.

Kupplungsspiel durch Drehen der Mutter ein-
stellen.

Kupplungspedal mehrmals durchtreten und
Spiel tUberpriifen.

Nachstellmutter festhalten und Gegenmutter
fest anziehen.

Lagerstelle zwischen Ausriickhebel und Nach-
stellmutter mit Universalfett schmieren.

Vorderradlager einstellen

Einstellarbeiten an den Vorderradlagern sollten
méglichst nur in einer VW-Werkstatt vorgenom-
men werden. Zu loses oder zu festes Einstellen
kann in kurzester Zeit Lagerschaden zur Folge
haben.

Wagen vorne anheben.

Sechskantmuttern entsichern und Iésen. Die
Muttern am linken Vorderrad haben Linksge-
winde.

Aubere Sechskantmutter abschrauben und neues
Sicherungsblech einlegen.

Innere Sechskantmutter so einstellen, daB sich
die Druckscheibe zwischen Lager und Mutter
bei fest angezogener Gegenmutter mit einem
Schraubenzieher gerade eben noch verschieben
laBt.

Sicherungsblech wechselseitig umschlagen.

Bundbolzen priifen und nachstellen

Die Bundbolzen der Vorderradaufhangung
haben bei richtiger Einstellung kaum fiihlbares
Axialspiel. Im Laufe der Zeit kann das Spiel

_durch natirlichen VerschleiB gréBer werden.
.Es muB3 daher in den vorgesehenen Abstanden,

némlich alle 5000 km, gepriift werden.

Zum Feststellen des Spiels werden die Rader
bei angehobenem Wagen quer zur Fahrtrich-
tung hin und her bewegt. Sobald dabei deut-
lich fuhlbares Axialspiel zwischen den Lager-
bugeln und den Traghebeln festgestellt wird.

~ mussen die Bundbolzen nachgestellt werden.

Nachstellen

Bundbolzen griindlich abschmieren.

Klemmschrauben an den Traghebeln lockern.

Bundbolzen zun&chst fest anziehen und dann
um etwa eine /s Umdrehung wieder I6sen.
Bundbolzen so weit anziehen, bis durch das
Anlegen des Bundes ein leichter Widerstand
spirbar wird.

Klemmschrauben an den Traghebeln wieder
festziehen.

Reicht die Nachstellmaglichkeit nicht aus, so
sind die Beilegscheiben verschlissen; sie mis-
sen dann in einer VW-Werkstatt erneuert wer-
den.

Nach jedem Einstellen der Bundbolzen ist die
Vorspur zu priifen und nétigenfalls zu berich-
tigen.

Vorspur einstellen

Die Vorspur der Vorderrader soll bei leerem,
am Boden stehendem Fahrzeug 2-4 mm be-
tragen. Dieses MaB kann nur mit einem Spur-
mefBgerat und damit nur in einer Werkstatt zu-
verlassig gepriift werden. Unzulassige Ab-
weichungen von den angegebenen Werter
beeinflussen die StraBenlage des Wagens und
die Lebensdauer der Reifen ungiinstig.

Die Lenkung

darf bei Geradeausstellung der Vorderrader
kein unzuldssiges Spiel aufweisen. Anderer-
seits missen die Vorderrader nach Durchfahren
einer Kurve selbsténdig wieder in die Gerade-
ausstellung zuriickkehren.

Zur Prifung bewegen Sie das Lenkrad leicht
hin und her, bis jeweils Widerstand zu spliren
ist. Die Lenkung ist richtig eingestellt, wenn
dabei am Lenkradumfang gemessen nicht mehr
als 25 mm Spiel festgestellt wird.

Einstellarbeiten an der | enkung erfordern viel
Erfahrung sowie Spezialwerkzeuge und sollen
grundsatzlich nur in einer VW-Werkstatt vor-
genommen werden.
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Bremsen priifen und einstellen

Das Spiel zwischen Bremsbacken und Brems-
trommel vergréBert sich im Laufe der Zeit
durch den nattirlichen Verschlei der Belage.
Wird der FuBhebelweg bis zum Ansprechen
der Bremse zu groB, so missen die Brems-
backen nachgestellt oder neu belegt werden.
Der VerschleiB der Belége ist alle 5000 km
durch die Nachstell6ffnung in den Brems-
trommeln zu prifen. Die Stirke der Brems-
beldge soll 2,5 mm nicht unterschreiten. Priifen
Sie bitte auBerdem s&mtliche Leitungen und
Anschlisse der Bremsanlage auf Dichtigkeit,
auBere Beschadigungen und Korrosion. Be-
schadigte Bremsleitungen sind unbedingt so-
fort auszuwechseln.

Ist Luft in das Bremssystem eingedrungen, so
laBt sich das Bremspedal weit und federnd
durchtreten. Vor dem Entliften der Bremse
prifen Sie bitte den Stand der Bremsfliissig-
keit im Nachfillbehalter hinter dem Reserve-
rad. Der Behélter soll mindestens dreiviertel
voll sein. Zum Nachfillen darf nur ,Original-
VW-Bremsflissigkeit” verwendet werden.
Vorsicht beim Nachfillen: Bremsflissigkeit
greift die Lackierung an!
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Nachstellen der FuBbremse

Die Bremsbacken werden einzeln an allen vier
Rédern nachgestellt. Vor und nach dem Nach-
stellen ist der BremsfuBhebel einmal kréftig
durchzutreten, damit sich die Bremsbacken
zentrieren, das heiBt zur Bremstrommel richtig
einstellen konnen. Beim Nachstellen der
Bremse an den Hinterradern muB die Hand-
bremse gelost sein.

/.

Radzierkappe abnehmen.

Rad anheben und so weit vorwarts drehen, bis
die Nachstell6ffnung in der Bremstrommel tiber
einer der beiden Nachstellmuttern steht.

Nachstellmutter durch Hebelbewegung mit
einem Schraubenzieher in Pfeilrichtung drehen,

. bis der Bremsbelag leicht an der Bremstrommel

streift.

Vorgang an der anderen Nachstellmutter wie-
derholen. Man beachte bei der Einstellung mit
dem Schraubenzieher die entgegengesetzte
Drehrichtung der beiden Nachstellmuttern.

Beide Nachstellmuttern um drei bis vier Rasten
zurlickstellen, bis sich das Rad frei drehen laBt.
Das Nachstellen der anderen Ré&der erfolgt
sinngeman.

Radzierkappen aufsetzen und auf festen Sitz
prufen.

Bremse entliiften

Beim Entliften der Bremse wird immer mit
dem am weitesten vom Hauptbremszylinder
entfernt liegenden Rad begonnen. Die Reihen-
folge ist also: Rechtes und linkes Hinterrad,
dann rechtes und zuletzt linkes Vorderrad.

GummiverschluBkappe des Entliftungsventils
an einem Radbremszylinder entfernen und Ent-
laftungsschlauch anschlieBen.

Wird ein offenes GlasgefaB verwendet, so ist
das freie Ende des Entluftungsschlauches so
hineinzulegen, daB die Miindung moglichst
hoch liegt.

Entluftungsschraube mit einem Schrauben-
schlussel 7 mm um 1% bis 1 Umdrehung I6sen.

BremsfuBhebel mehrmals schnell niedertreten
und langsam zurticknehmen, bis an der
Schlauchmiindung keine Luftblasen mehr auf-
treten.

BremsfuBhebel beim letzten Niedertreten in
seiner tiefsten Stellung festhalten, bis die Ent-
luftungsschraube festgezogen ist.

Entluftungsschlauch abnehmen und VerschluB-
kappe aufsetzen.

Das Entluften der ubrigen Anlage geschieht
sinngemaB. Zu beachten ist, dal in jedem Fall
geniigend Bremsflussigkeit im Nachfillbehélter
vorhanden sein mufB, damit keine Luft an-
gesaugt wird. Nach Entluften aller Réder ist
der Bremsflussigkeitsstand nochmals zu kon-
trollieren und gegebenenfalls zu erganzen.
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Handbremse nachstellen

Die Handbremse wird am Handbremshebel
nachgestellt. Die Nachstellmuttern sind durch
einen seitlich in die Abdeckung eingearbeiteten
Schlitz zuganglich.

Beide Hinterrader anheben.

Beide Nachstellmuttern entsichern und so weit
anziehen, daB sich die Hinterrader bei geléster
Handbremse gerade noch frei drehen lassen.
Handbremse um 2 Z&hne anziehen und beider-
seitig gleiche Bremswirkung der Hinterréder
prifen. Spatestens im 4. Zahn durfen sich die

Rader nicht mehr von Hand drehen lassen.

Nachstellmuttern sorgfaltig wieder sichern.
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Batterie priifen

Die Startbereitschaft des Wagens hangt nicht
zuletzt vom Zustand der Batterie ab. Die Batte-
rie ist daher regelméaBig zu priffen und sorg-
faltig zu pflegen. Der Deckel der Batterie 1&Bt
sich nach Lésen des Spannhebels abnehmen.

Die Séaure soll immer etwas tber dem Platten-
satz der Batterie stehen. Der S&urespiegel ist
genau nach der Saurestandsmarke einzustellen.
Je nach Bauart der Batterie muB entweder der
Boden des Einsatzes oder der Steg iiber den
Platten eben noch bedeckt sein. Bei zu nied-
rigem Saurespiegel durch Verdunstung fiillen
Sie bitte destilliertes Wasser nach. Saure wird
nur erganzt, falls Verlust durch Auslaufen ent-
standen ist. Bei zu hohem Sé&urestand kann
wéhrend des Betriebes Saure tiberlaufen und
Schaden verursachen. Daher bitte Vorsicht
beim Nachfillen!

Zur weiteren Priifung einer Batterie benutzt man einen Zellenpriifer, ein Voltmeter mit parallel
geschaltetem Belastungswiderstand. Die Spannung einer Zelle darf wahrend der Messung —
10 bis 15 Sekunden Dauer — nicht unter 1,6 Volt absinken. Andernfalls ist die Zelle entladen oder
defekt. Die normale Spannung betrégt 2 Volt.

Die Polkopfe der Batterie sind mit einem sauberen Lappen oder bei starker Korrosion mit einem
Polreiniger zu saubern. Polképfe und Kabelanschliisse werden mit Polschutzfett dick eingefettet.
Achten Sie bitte auch auf eine metallisch blanke und feste Verbindung des Massebandes mit
dem Aufbau.

Die Dichte der Saure kann mit einem Dichtemesser (Ardometer) gepriift werden. Mit zunehmen-
der Ladung der Batterie steigt das spezifische Gewicht der Saure. Entsprechend taucht der
Schwimmer des Dichtemessers weiter empor. Auf einer Skala kann die Dichte der Saure in
Grad Baumé oder ihr spezifisches Gewicht abgelesen werden.

32 °Bé = spez. Gew. 1,285
27 °Bé = spez. Gew. 1,230
18 °Bé = spez. Gew. 1,142

Batterie geladen
Batterie halb geladen
Batterie entladen

Wenn Sie |hr Fahrzeug langere Zeit stillegen, vertrauen Sie die Batterie am besten einer Werk-
statt zur Pflege an. Eine unbenutzte Batterie entladt sich im Laufe der Zeit selbst. Es kénnen
dann bleibende Schaden an den Platten auftreten, wenn sie nicht rechtzeitig — etwa alle
4 Wochen — uberpriift und nachgeladen wird.
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Scheinwerfer einstellen

Falls kein Prif- oder Einstellgerat fur Schein-
werfer zur Verflgung steht, ist wie folgt zu
verfahren:

Wagen auf einer ebenen Flache 5m vor einer
senkrechten Wand aufstellen. Die Reifen
mussen den vorgeschriebenen Luftdruck haben.
Das Fahrzeug ist mit der zulassigen Nutzlast
beladen, der Fahrersitz ist mit einer Person
oder 70 kg zu belasten.

Zwei Einstellkreuze mit Einstellinie ent-
sprechend den MaBangaben der Skizze auf
der Wand anbringen. Die Langsachse des

Wagens muB die Wand in der Mitte zwischen
den beiden Einstellkreuzen im rechten Winkel
treffen.

Scheinwerfer mit den beiden Kreuzschlitz-
schrauben in der Scheibenfassung einzeln bei
abgeblendetem Licht einstellen. Der zweite
Scheinwerfer ist dabei abzudecken.

Die Scheinwerfer sind richtig eingestellt, wenn
die Hell-Dunkel-Grenze links der Einstell-
kreuze waagerecht auf der Einstellinie ver-
léuft und ihr Knick genau im Mittelpunkt der
Kreuze liegt.
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= 1290 mm
Héhe des Scheinwerfer-Mittelpunktes vom Boden
50 mm (bei 5 m Abstand von der Einstelltafel)

Seiteneinstellung — untere Schraube
Héheneinstellung — obere Schraube

Scheinwerferlampen auswechseln

Kreuzschlitzschraube unten in der Scheiben-
fassung I6sen und Scheinwerfereinsatz heraus-
nehmen.

VerschluBkappe nach links drehen und Lampe
vom Reflektor abnehmen.

Drucktastenstecker vom Lampensockel ab-
ziehen und Lampe auswechseln.

Beim Einbau fassen Sie bitte die neue Lampe
nicht unmittelbar mit der Hand, sondern nur
mit einem sauberen Tuch, einer Papierserviette
oder etwas &hnlichem an. Der Nocken an der
Lampenfassung muB in den vorgesehenen Aus-
schnitt des Reflektors einrasten.

VerschluBkappe so aufsetzen, daB das Kon-
taktblech auf dem Sockel der Standlichtlampe
aufliegt.

Einstellung der Scheinwerfer tberpriifen.
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Lampe fiir vordere Blinkleuchte
auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben I6sen.
Glaseinsatz abnehmen.
Lampe auswechseln.

Beim Einbau ist auf richtigen Sitz der Gummi-
dichtung zu achten.
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Lampe fiir hintere Blinkleuchte oder
Brems-SchluBlichtlampe auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben herausschrauben,
Glaseinsatz abnehmen und beschadigte Lampe
auswechseln:

oben — Blinklichtlampe
unten — Brems-SchluBlichtlampe

Beim Einsetzen der Brems-SchluBlichtlampe
muf3 der néher zum Glaskolben liegende Halte-
stift nach unten zeigen. Kreuzschlitzschrauben
des Glaseinsatzes gleichmaBig und nicht zu
fest anziehen.

Lampe fiir Kennzeichenbeleuchtung
auswechseln

Motorraumdeckel 6ffnen Lampentrager her-
ausnehmen und Lampe auswechseln. Fiir einen
festen Sitz und einwandfreien Kontakt der
Lampe ist es wichtig, daB die Kontaktfedern
des Lampentrégers genligend vorgespannt und
sauber sind.

Kontrollampen auswechseln

Die Kontrollampen fur Oldruck, Lichtmaschine,
Blinker und Fernlicht sowie die Beleuchtungs-
lampen fir den Geschwindigkeitsmesser sind
unter der Schalttafel zugénglich. Die Fassun-
gen der Kontrollampen lassen sich leicht aus
den Rohrenhaltern herausziehen.

55



56

Sicherungen auswechseln

Die Sicherungsdose, deren Deckel durchsichtig
ist, sitzt unterhalb der Armaturentafel neben
dem Mantelrohr der Lenkung.

Nach Durchbrennen einer Sicherung geniigt es
nicht, sie nur durch eine neue zu ersetzen. Viel-
mehr ist die Ursache des Kurzschlusses bezie-
hungsweise der Uberlastung festzustellen. Auf
keinen Fall dirfen mit Stanniol oder Draht ge-

flickte Sicherungen verwendet werden, da dann Abblendlicht links Fernlicht links SchluBlicht links Blinkanlage
ernstere Schaden an anderer Stelle der elek- Fernlichtkontrolle Bremslicht
trischen Anlage auftreten kénnen. Es empfiehlt Horn
sich, stets einige Ersatzsicherungen mitzu- :
fuhren,' und zwar: 16-Ampere-Sicherungen fir Abblendlicht _ Standlfchtlinks R Ay
Bremslicht, Blinkanlage und Horn und 8-Am- rechts Fernlicht rechts Standlicht rechts b tos
pere-Sicherungen fir alle Ubrigen Stromver- SchluBlicht rechts b
braucher. ] Kennzeichen-

leuchte

[ ] ]

Sicherungsdose unterhalb der Armaturentafel neben dem Mantelrohr der Lenkung
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Konstruktionsmerkmale
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Motor

Der Motor ist im Heck des Wagens mit vier
Schrauben an das in Gummi gelagerte Trieb-
werksgehduse angeflanscht. Je zwei Zylinder
liegen sich gegeniuiber und tragen einen ge-
meinsamen Zylinderkopf aus Leichtmetall. Die
Ventile sind in den Zylinderképfen héngend
angeordnet und werden uber StoBel, StoBel-
stangen und Kipphebel durch die Nockenwelle
gesteuert. Die kurze, an ihren Lagerstellen
gehartete Kurbelwelle ist viermal gelagert und
treibt die Nockenwelle uber schragverzahnte
Steuerrader an. Auf det Kurbelwelle sind die
Pleuel mit Bleibronzelagern gelagert. Die Kol-
ben sind aus Leichtmetall mit Stahleinlage
hergestellt.

1 - Kihlgeblasegehéause
2 - Zindspule
3 - Olkuhler
4 - Ansaugrohr
5 - Kraftstoffpumpe
6 - Zundverteiler
7 - Oldruckschalter
8 - Ventil
9 - Zylinder
10 - Kolben
11 - Oluberdruckventil
12 - Kuhlgeblaserad
13 - Oleinfullung
mit Entluftung
14 - Vorwarmrohr
15 - Pleuelstange
16 - Ziindkerze
17 - Zylinderkopt
18 - Thermostat
19 - Kipphebel
20 - StoBelstange
21 - Warmetauscher
22 - StoBel
23 - Vergaser
24 - Lichtmaschine
25 - Schwungrad
26 - Kurbelwelle
27 - Olpumpe
28 - Nockenwelie
29 - Olsieb

Ein Fallstromvergaser mit automatischer Startvorrichtung und Beschleunigungspumpe dient zur
Bildung des Kraftstoff-Luft-Gemisches.

Der Motor ist mit Batterieziindung ausgeristet. Der Zindverteiler wird durch Unterdruck ver-
stellt. Die Lichtmaschine wird durch einen Keilriemen angetrieben, dessen Spannung an der
Riemenscheibe der Lichtmaschine einstellbar ist.

Die Olpumpe der Druckumlaufschmierung wird von der Nockenwelle angetrieben. Sie saugt das
Ol durch ein Sieb aus dem Kurbelgehause an und driickt es tiber einen Olkihler zu den Schmier-
stellen. Bei kaltem und daher dickflissigem Ol bewirkt ein Uberdruckventil die direkte Schmie-
rung des Motors, ohne daB das Ol zuvor durch den Olkuhler flieBt.

Die Luftkithlung erfolgt durch ein Geblase auf der Lichtmaschinenwelle. Das Geblaserad saugt
durch eine Offnung im Geblésegehduse Luft an, die durch Leitbleche allseitig an den stark
verrippten Zylindern vorbeigefiihrt wird. Eine durch Thermostat gesteuerte Regelung der Kihl-
luftmenge sichert eine ausgeglichene Betriebstemperatur.
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M2l a4 5 6 7 8, 901t 12048 14 1516, 17 . 4

- Innenschalthebel

- Gummi-Metall-Lager

- Schaltgehause

- Zahnradpaar fur 4. Gang
- Lagerschild

- Zahnradpaar fir 3. Gang
- Zahnradpaar fiir 2. Gang
- Antriebswelle vorn

9 - Zahnradpaar fir 1. Gang

0O~NO O WN —
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10 - OlablaBschrauben

11 - Triebling

12 - Rucklaufrad

13 - Kleines Ausgleichkegelrad
14 - GroBes Ausgleichkegelrad
15 - Antriebswelle hinten

16 - Kupplungsausriicklager

17 - Kupplungsausriickwelle

18 - Schaltrad fur Rickwartsgang

- Riicklaufwelle

- Oleinfullschraube

- Antriebsrad fur Rucklauf

- Tellerrad

- Gleitsteine

- Hinterachswelle

- Ausgleichgetriebegehéause

Fahrgestell

Der Rahmen des Volkswagens ist aus Stahlblech gepreBt. Der elektrisch geschweiBte tunnel-
férmige Mitteltrager ist zur Aufnahme des Motor-Getriebe-Blockes hinten gegabelt. Durch den
Rahmentunnel verlaufen die Schaltstange, die Kraftstoffleitung und in Fihrungsrohren die Ziige
fur Handbremse, Kupplung, Gas und Warmluftheizung.

Die Vorderachse ist am Rahmenkopf angeschraubt und besteht aus zwei starr miteinander ver-
bundenen Rohren, in denen die Blattfederstdbe und die Traghebel fir die Vorderrader gelagert
sind. Die Vorderréder sind einzeln gefedert. Die Traghebel bilden Parallelogramme, die unter
allen Fahrbedingungen eine einwandfreie Lenk- und Federungsgeometrie ergeben. An den
unteren Traghebeln ist ein Stabilisator befestigt.

Das Lenkgetriebe, eine Rollenlenkung, wirkt Uber geteilte Spurstangen auf die Vorderrader. Ein
hydraulischer Lenkungsdampfer gewéhrleistet gréBte Lenkruhe.

Die Hinterachse ist als Pendelachse ausgebildet. Die Hinterrdder sind mit einstellbaren Drehstab-
federn ebenfalls einzeln gefedert.

Doppelt wirkende hydraulische StoBdémpfer vorn und hinten verhindern ein Nachschwingen der
Federung des Wagens.

Getriebe und Hinterachsantrieb

Die Kraftiibertragung vom Motor zum Getriebe erfolgt durch eine Einscheibentrockenkupplung.
Im Getriebegehduse sind das Wechselgetriebe mit vier Vorwértsgéngen und einem Rickwarts-
gang und der Hinterachsantrieb vereinigt.

Alle Vorwértsgange des Getriebes sind sperrsynchronisiert, lassen sich also gerauschlos schal-
ten. Die Zahnrader dieser Génge sind schragverzahnt und daher gerduscharm.

Triebling und Tellerrad des Hinterachsgetriebes sind spiralverzahnt. Beide Hinterachswellen sind
im Ausgleichgetriebe gelenkig gelagert.

Bremsen

Die hydraulische FuBbremse wirkt auf alle vier Rader, die Handbremse tber Seilziige auf die
Hinterrader.

Aufbau

Der Aufbau ist aus Stahlblech gepreBt, elektrisch verschweiBt und mit dem Fahrgestell ver-
schraubt. Der Laderaum ist durch eine Schiebetir auf jeder Seite und durch eine Riickwand-
klappe zugénglich. Die Turen besitzen Schiebefenster. Der Fahrersitz ist wahrend der Fahrt leicht
verstellbar.

Unter dem vorderen Deckel, der durch einen Drahtzug vom Fahrersitz aus geéffnet werden kann,
befindet sich ein kleiner Gepackraum. Kraftstofftank und Reserverad liegen ebenfalls unter dem
vorderen Deckel.

Heizung und Frischbeliiftung

Die vom Kiihlgeblase angesaugte Frischluft wird durch Warmetauscher aufgeheizt. Sie wird
durch zwei Entfrosterdiisen an der Windschutzscheibe und je zwei verschlieBbare Austritts-
6ffnungen im vorderen FuBraum in das Wageninnere geleitet. Zur Regulierung der Heizung dient
€in Hebel, der rechts neben dem Fahrersitz auf dem Rahmentunnel angeordnet ist. Die Frisch-
beluftung wird mit einem Zugknopf von der Armaturentafel aus eingeschaltet. Die Frischluft
stromt vor dem Fahrersitz durch eine Dise am unteren Rand der Windschutzscheibe in das
Wageninnere. Sie 148t sich dadurch mit der Warmluft mischen.

61



Technische Daten
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Motor
SRl R ()

Zylinderanordnung . ............
MaBe
Zylinderbohrung . ............
mloles 0t e R .
Be ey o R
Verdicheana st g, (ol . ..
Ventliai i e ...
Ventilspiel bei kalter Maschine . ..

Hochstleiaturen ta toade ... . ..
SehmierURGEe skl Ssiaiais., .v. .,

Ollnhaligisten g8 - iid ol oo .
Kraftstoff-Férderung ............
Vergaser . . .ol

Kihlung | IEERER_—— e
Battorie . . [t IR C L 08d, Ll
Anlasser .t of S uRREREER 10 B0

liichtmaschine i@t waitc s L ieRe

Zindverteiler v Sibigste Jealiv.
Zlindfolge i« 1M EUIIIEUHERN. @ 8.0

4-Zylinder-4-Takt-Vergasermotor
im Heck des Fahrzeuges
je 2 Zylinder gegenuberliegend

77 mm

64 mm

1192 cm3

7,0

hangend

EinlaB 0,10 mm

AuslaB 0,10 mm

34 PS bei 3600 U/min
Druckumlaufschmierung durch
Zahnradpumpe, Olkthler

2,5 Liter

Mechanische Kraftstoffoumpe
Fallstromvergaser

Solex 28 PICT-1

Luftkiihlung durch Geblase, auto-
matisch durch Thermostat geregelt
6 Volt, 66 Ah

elektrisch, 6 Volt, 0,5 PS
spannungsregeind, 6 Volt, 180 Watt
bei 2500 U/min

mit Unterdruckverstellung
1—4-3-2

Zindzeitpunkt-Einstellung . ......
Unterbrecherabstand . ..........
BEEEST7ON . L5 i s plerheiai dhe s

Elektrodenabstand . ............

Kupplung

LT R R e S A R
Kupplungsspiel am FuBhebel

Wechselgetriebe

10° vor dem oberen Totpunkt
0,4 mm

14 mm Kerzengewinde
BoschW 175 T 1

Beru 175/14

Champion L 85 oder L 85y
oder gleichwertige
Zundkerzen anderer Fabrikate
entsprechend den Angaben
der Kerzenhersteller

0,7 mm

Einscheibentrockenkupplung
10 bis 20 mm

4 Vorwértsgénge, synchronisiert und gerduscharm, 1 Rickwértsgang

[lEsrsetzungen ........00eeenn

Hinterachsantrieb

Kraftibertragung durch spiralverzahntes Kegelradgetriebe mit Kegelrad-

1. Gang 3,80
2. Gang 2,06

ausgleichgetriebe tUber die Pendelachsen auf die Hinterréder.

BEE NG ..ot o s
Olinhalt des Getriebes ..........

Fahrgestell

(e fAVIe oy M RSREE SE SR
Bderung hinten . ..............
I oter . . o

G

Lenkradumdrehungen von
Anschlag zu Anschlag ..........
Kleinster

Wendekreisdurchmesser ........

4,375
3,0 Liter

2 Drehfederstabe

2 Drehfederstabe

vorn und hinten doppeltwirkende
TeleskopstoBdampfer
Rollenlenkung mit geteilter Spur-
stange und hydraulischem
Lenkungsdampfer

2,6

etwa 11,2 m

3. Gang 1,32
4. Gang 0,89
Ruckwartsgang 3,88
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Rader "oy, i B s Ll Scheibenrader mit Tiefbett-

felge 41 x 15 Filllmengen
Bereifung: . .4 SR 00 schlauchlos; 5,60—-15 o i
Luftdruck: Bei halties Midtset: [Eftstoffbehédlter .............. 40 LlFer
vorf. L N A 192 ati B R 2,5 Liter
Rirlesi 1’8 atii Hinterachse mit Getriebe ........ 2,5 Liter
Bel vollei Msadt: B_remse AR e AT 0,25 Liter :
Gorh ¢ ERp e 19 ati BRE I Fifilter i f0 h Son el Ey L oy o etwa 0,25 Liter
hinten 2’5 atl etititer fur
Ratlatand el e 2’400 kil Scheibenwaschanlage .......... etwa 1 Liter
SOIRYeIte. . ... ... e e vorn 1305 mm
hinten 1288 mm
Vorspur (bei Leergewicht) ...... 2 bis 4 mm
Ritbbremse ' . .. .. .. xdis sy hydraulische Vierradbremse B hrieist
EAREDramse . . .. o« kil s mechanisch, auf die o praggen
Hinterrader wirkend Bechst- und
Dauergeschwindigkeit .......... 100 km/h
Steigfahigkeit (bei voller Nutzlast) 1. Gang 30 %
2. Gang 1595
3. Gang 9%
MaBe und Gewichte 4. Gang 5%
anceditane sl .. 3970 mm
Bt o R 1670 mm
Blohoiie e ... 1730 mm
Bodepfteiom ... ... 155 mm Lampen-Tabelle V = Volt, W = Watt
Leergewicht (betriebsfertig) . .... 935 kg *) Bezeichnung nach  Ersatzteile
A i el R 410 kg Lampe fur DIN 72 601 Nr.
Zulassiges Gesamtgewicht ...... 1345 kg ;
Zulassige Vorderachslast . ... ... 500 kg B W O rfer s uidoenras b b A6V 45/4C W N 177051
Zulassige Hinterachslast ........ 850 kg BRI Cht ot o HL6V4W N7 717 1
*) einschlieBlich Fahrer Brems-SchluBleuchte . .......... S6V18/5W N7 737 1
Kennzeichenleuchte ............ G6V1IOW N 177191
B irOlleuchten .....coviivuenn. JeV12W NEti 7221
B chte . ... .. il L6V5W N 17725 1
Blinkleuchten vorn und hinten .... R6V18W N 7311

Betriebsstoff

Kraftstoffverbauch nach DIN 70 030 etwa 7,8 Liter/100 km

(Gemessener Verbrauch zuziglich 10 %, Wagen mit halber Nutzlast bei
gleichbleibend 34 der Hochstgeschwindigkeit [75km/h] auf ebener
Strecke.)

fenaftstoff . xiil BRI 86 OZ (Res. F 1)
Wiverbrauch: orie . Ll sl el 0,3 bis 1,0 Liter/1000 km



Wartungsplan

Bei
km-St
e e Arbeiten Alle
g | &
Schrauben und Muttern an Fahrgestell, Aufbau, Motor, Hinterachse,
® Vorderachse und Lenkung auf festen Sitz prifen.
@ Motor und Hinterachse auf Undichtigkeiten prifen.
® Reifendruck und festen Sitz der Radbefestigungsschrauben prifen.
eilriemen prifen.
@ ® Keil f
& ® Filter der Kraftstoffpumpe reinigen.
Unterbrecherkontakte prifen, Ziindverteiler schmieren, Kontaktabstand
® [ ] und Zundeinstellung prifen.
o ® Ventilspiel prifen.
@ Zindkerzen und Kompressionsdruck prifen.
Gummiventil fur Kurbelgehauseentliuftung prufen, Auspuffanlage auf
[ ] Beschadigungen prifen.
[ @ Kupplungsspiel prufen. 5000 km
Bundbolzen, Staubkappen der Spurstangenkopfe, Befestigung der Spur-
® ® stangen und des Lenkungsdampfers sowie Vorspur prifen.
@ @ Einstellung des Lenkgetriebes prifen.
@® Bereifung auf VerschleiB und Beschédigungen prifen, Reifendruck prifen.
Leitungen und Anschliusse der Bremsanlage auf Undichtigkeiten und Be-
) ® schadigungen prifen. Stand der Bremsflussigkeit und Einstellung der
Hand- und FuBbremse prifen.
@ Starke der Bremsbelage priifen.
Y Batterie prifen, elektrische Anlage auf Wirkung prifen. Heizung und
® Leerlauf prifen.
PY ® Probefahrt: FuB- und Handbremse auf Wirkung priifen. Heizung und Leer-
lauf prufen.
Vorderradlager reinigen, mit Fett fillen und einstellen. 50000 km
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Werkzeug und Zubehér

1 Keilriemen

1 Werkzeugtasche

1 Reserverad

1 Wagenheber

1 Abziehhaken fir Radzierkappe

1 Vierkantschlussel

1 Kombinationszange

1 Wechsel-Schraubenzieher

1 Schraubenschliissel 8 x 13 mm

1 Steckschliissel 14 mm

1 Steckschlissel fiir Radschrauben,
Keilriemenscheibe und Wagenheber

1 Dorn fir Steckschlissel

1 VW-Kundendienst-Heft

1 Verzeichnis der VW-Vertretungen
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Stichwortverzeichnis
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In lhren Fahrzeugpapieren sind unter anderem auch Typenbezeichnung, die Fahrgestell-
Nummer und die Motor-Nummer eingetragen. Die Polizei legt Wert darauf, daB diese Angaben
mit denen an lhrem Wagen tbereinstimmen.

Das Typschild

finden Sie unter der vorderen Haube am rech-
ten Radeinbau.

Die Fahrgestell-Nummer

ist am Ende des Rahmertunnels eingeschlagen.

Die Motor-Nummer

auf dem Flansch des Kurbelgehauses fiir den
Lichtmaschinentrager.
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Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung des Volkswagenwerkes nicht
gestattet - Alle Rechte nach dem Gesetz tber das Urheberrecht bleiben dem Volkswagenwerk ausdricklich vor
behalten - Anderungen vorbehalten.
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Erklarungen fiir Schaltplan

A - Batterie

B - Anlasser

C - Lichtmaschine

D - Zind-AnlaBschloB

E - Scheibenwischerschalter

F - Lichtschubschalter

G - Blinkerschalter
H? - Knopf fir Horn

H2 - Signalhorn

J1 - Abblendschalter

J2 - Blinkrelais

J3 - Bremslichtschalter

J4 - Oldruckschalter

J5 - Kombirelais

K! - Kontrollampe fir Fernlicht

K2 - Kontrollampe fiir Lichtmaschine
K2 - Kontrollampe fur Blinker

K¢ - Kontrollampe fiir Oldruck

Ks - Beleuchtung Geschwindigkeitsmesser
Lt - Scheinwerfer links

L2 - Scheinwerfer rechts
Mt - Standlicht links
M2 - Standlicht rechts

N - Zundverteiler

O - Zundspule
O! - Vergaserstartautomatik

P1 - Stecker fur Zundkerze Zylinder 1
P2 - Stecker fur Ziundkerze Zylinder 2
P2 - Stecker fir Zundkerze Zylinder 3
P4 - Stecker fur Ziundkerze Zylinder 4
Q' - Zundkerze fir Zylinder 1

40

60 10 M — Q? - Zundkerze fur Zylinder 2
s 7 Qs - Zindkerze fur Zylinder 3
S— Q¢ - Ziindkerze fur Zylinder 4
05 bl/g | 50 |© :ﬁﬂow S - Sicherungsdose
Oohl S @) Yl T - Leitungsverbinder
0 ol e U1 - Blinkleuchte vorn links
©) CD/IW ( U2 - Blinkleuchte vorn rechts
i v W - Scheibenwischermotor
L ¥® X1 - SchluB-, Brems-, Blinkleuchte links
- Q? X2 - SchluB-, Brems-, Blinkleuchte rechts
— 1] {W Y - Innenleuchte
% oY Z - Kennzeichenleuchte
L 10] ﬁE@E @@ - Batterie-Masseband

5 p ot ¥ (@) - Masseband zwischen Getriebe und Fahrgestell

R — 1] | : )

S ; ; Farbkennzeichnungen der Leitungen nach DFN 72 55 1
3 CIP:[]:J q%(ﬁ]?ﬁ bl = blau br = braun ge = gelb
o - gn = griin gr = grau li =lila

ro = rot sw = schwarz ws = weill
e Beispiel: 1,0 sw/ws-gn = Grundfarbe schwarz,
Josw Kennfarbe weiB-grin, Querschnitt 1,0 mm?
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